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*>Editorial

Aproximaciones
sucesivas

El interes por conocer las modalidades, la
problematica de la registracion, concita |a
presencia cada vez numerosa de los En-
cargados de todo &l Pais. Es impera-
tivo &l rabajo comin, somos parti-
cipes del estado de desarrollo y
la marcha de un models de
registracion juridica del au-
tomotor gue se ha «glo-
balizado- como mo-
delo en el ambito
latinoamerica-
no. Mo es poco
lo que ello sig-
nifica.

Slempre es posible aportar expenencias
mutuas v mejorar sustancialmenta este, nues-
tro servicio registral, y la oportunidad de estre-
char los vincubos de amistad e intercambio de
|las prapias experiencias en materia registral lo
es sin duda los permanentes escenarios que
prepara nuesira asociacion, a través de las re-
uniones zonales y este afio con el Congreso
de El Calafate donde los registradores y de-
mds integrantes del mundo de los Registros del
Automotor de la Argentina ya han comprometi-
do su presencia, y en el que se desarrollara
una agenda de trabajo de singular impartan-

b- cia,
Am p lto Quienes tienen la responsabilidad de nu-

clearnos, nos comentaban que los gue asisten
8 cada jomada siempre lamentan la ausencia
de colegas de distintes puntos del pais, adn
sabiendo de su interés en participar. Esto se
sefiala en razon de las bondades y beneficios
para los Encargados, que contienen estas la-
bores, en las gue no se tiene en conzideracion
las cuestiones politicas meramente circunstan-
ciales que pudieran justificar esas ausencias.
Se hacen volog desde éste vuestro medio de
Comunicacion en consecuencia para contar en
lo sucesivo con la presencia y colaboracién de
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medida en que no so0lo su tamano es mas ma-
nejable sino gue también sus caracteristicas
son mas definidas,

Asimismo, el nivel regional se presenta mas
apropiado para la integracidn de las acciones,
para la coordinacion con las de otros seciores
sociales, por eflo la creacion de las Delegacio-
nes Zonales de AAERPA debe concebirse como
un proceso porque se desenvueive de manera
caonlinua y gradual y su dinamica facilita en la
medida en todos los aspectos fundamentales,
y en este marco la regionalizacion de la Institu-
cidn se concibe como un proceso de conduc-
cign, planeamiento y administracicn de los ser-
vicios, que cada uno de los Encargados debe-
mos perfeccionar, para que salisfaga eficiente-
mente los requerimientos v promueva los ca-
nales de participacion. Este proceso se viene
dando con grado de avance y con caracterist-
cas diferentas, que deben ser tenidos en cuen-
ta y evaluados para que esas experiencias pue-
dan ser aprovechadas por las restantes,

También lengamos en cuenta que este pro-
ceso de regionalizacion no es un fin en si mis-
mo. sino giie constituye una opeion politica v
una estrategia apropiada para mejorar la efi-
ciencia y eficacia intema y externas de nuesiro
sistema asociativo. Desde AAERPA central se
estan facilitando los instrumentos y se estan
estableciendo procedimientos de trabajo, aho-
ra bien, las politicas de trabajo en |a region tam-
bien debe acompanarse con actitudes de co-
geslion a fin de alcanzar una conduceion efec-
tivamente demoacratica y paricipativa.

En el proceso de regionalizacion también
sera necesario tender a un adecuado equilibrio
entre los valores de |os asociados de la comu-
nidad regional y los requerimientos derivados
de la integracion y la identidad nacional, no de-
berlamos confundir regionalizacién con demo-
cratizacidn automatica de nuestro sistema aso-
ciativo, porque asociar centralizacion y gestion
democratica, releva un andlisis inexacto del fun-
cionamiento de la administracion y no resiste
en andlisis de los hechos, ya que algunos sis-
lemnas descentralizados siguen siendo autori-
tarios y cierios sistemas centralizados son de-
macraticos, lo que da el caracter mas o menos
democratico de un sistema es sin dudas la ap-
titud para el dialogo.

La invitacion esla, sumarse a los cambios
es una cuestion de atreverse a parlicipar de
esta propuesta de puertas abiertas, que sin
cambiar objetivos nos impulsa a estar nuclea-
dos y desde nuestros propios escenarios,

El Director




CARLOS MARIA LAFFITTE, PRESIDENTE DEL CONSEJO VIAL FEDERAL,
ANALIZA EL PLAN LAURA Y EL EDIVIAR

"Nuestra propuesta es

la mas racional y con
posibilidades
de ejecucion”

Entrevistamos al
Presidente del
Consejo Vial Federal,
que agrupa a todas las
Vialidades Provinciales
de Argentina.

Con él abordamos la
tematica del
promocionado Plan
Laura y la
contrapropuesta de
las Vialidades
Provinciales: el Ediviar
(Esquema Director
Vial Argentino), del
que ofrecemos un
resumen en estas
mismas paginas.

Carlos Maria Laffitle,
Fresidente del Conseio

Vial Federal

En momentos en gue se debate ar-
duamente en los estamentos del Gobier-
no, del Congreso Nacional y de los sec-
tores involucrados con la problematica
de las redes viales de nuestro pais,
Ambito Registral efectud un reportaje
a Carlos Maria Laffitte, quien comenza-
ba diciendo a nuestro medio: <Hoy y por
transferencia de Vialidad Nacional tene-
mas 176.500 kilometros de rutas provin-
ciales y 38.500 nacionales, lo que hace
un total de 215.000 kildmetros gue tie-
ne la red de carreteras en nuestro

pals...».
Sobre la funcién de este orga-
nNiSMOo a SuU cargo expreso gue
«g|l Consejo Vial Federal tiene
por funcién principal la distri-
bucion de la coparticipacion
Vial Federal, pero ultima-
mente ha tenido un rol muy
protagdnico en lo que hace
a definir las inversiones que
el gobiermo nacional pre-
tendia hacer a través de
la construccion de
10.000 kilome-
tros de autopis-

ta, en lo que fue denominado el Plan
Laura. Alli el Consejo tomd una posicion
en defensa de los verdaderos intereses
de las provincias, incluso de Vialidad
Macional, porque entendemos que la
construccion de 10.000 kilémetros de
autopistas nunca pueden resolver los
problemas que tienen hoy una red na-
cional y provincial, que suma 215.000
kilometros de caminos. Asi que ese fue
el planteo con el que inicialmente nos
opusimos a la decision del Gobierno Na-
cional que también se dio en llamar «fa-
raénico» con una inversion inicial de 10
mil millones de pesos para construir
10.000 kildometros de autopistas, que
teniendo en cuenta la forma de pago que
era 10 centavos por litro de venta de
combustible en todo el pais, originaria
una recaudacion anual de 2 mil millo-
nes de pesos por afo. Como la conce-
sion era a 20 anos automaticamente ya
llevabamos por 10 mil millones de inver-
sion, llevabamos 40 mil de pesos de de-
volucion. A eso se le suma el periodo
de recaudacidn durante la construccion
de las autopistas ya nos ibamos a 48
mil millones. Si a eso le sumabamos lo
que se incrementaria de venta durante
los 20 anos de la cantidad de litros de
combustible a los cuales también se les
aplicaria los 10 centavos, ibamos a te-
ner en el orden de los 60 mil millones de
dolares. Pero a su vez cuando el gobier-
no nacional presenta el proyecto de de-
creto para que se convierta en Ley la
construccion de los 10.000 kildmetros
de autopistas, en el proyecto de decre-



to aparece un articulo que reconoce una
indexacion equivalente al indice de pre-
cios al consumidor gue se aplica en los
EE.UU., es decir, que [bamos nosofros
a tener que someter a la recaudacion
de ese impuesto una indexacion que
nada tiene gue ver con lo que sucede
en el pais, ya que lo que sucede en
nuestro pais en ese sentido es la con-
vertibilidad, la invariabilidad de precios,
y esta ley o este proyecto de ley estaba
generando la indexacion de un pais ex-
tranjerc como EE.UL.. Ello generaba
nada mds y nada menos que 18 mil mi-
llones de dolares en los 20 afos de con-
cesion que se le daria al Proyecto Laura.
A partir de alli a todo ese monto que
daba unos B3 mil millones de pesos ha-
bia que aplicarle el IVA. EI IVA sumaba
17 mil millones de pesos, por lo tanto
todo lo que hacia al pago gue tenia gue
hacer el pueblo argentino sumaba mas
de 100 mil millones de dolares, eso fue
publicado en solicitadas en distintos
medios de difusion de mayor tirada del
pais, generando reaccion por parte de
la poblacion y distintos diputados. A partir
de ese momento establecemos una ver-
dadera oposicion al Plan Laura..»

A.R. 4 El Consejo tiene un Plan Al-
ternativo a éste?. Respondia Laffitte
«=...el Consejo Vial Federal, atento a que
la propuesta gue salia de |as autopistas
no era la solucion técnica mas conve-
niente, decidid hacer una recopilacion
de los trabajos que cada una de las
vialidades provinciales habia estado
haciendo en los dltimos cuarenta anos.
Con esos datos elaboramos las priori-
dades con gue debiamos darle respues-
ta a cada una de las rutas que pasaban
por cada provincia. Lo mismo sucedio
con Vialidad Nacional, discutimos cua-
les eran las prioridades para resolver los
problemas de las rutas nacionales en
cada una de las rutas nacionales en
cada una de las provincias, y lo consen-
suamos y establecimos un programa

con las prioridades que se debian reali-
zar en cada ruta y lo valorizamos. Asl
entonces surge lo que se denomina el
Plan Ediviar (Esquema Diractor Vial Ar-
gentina). Con este nos presentamos a
distintos organismos y oficializamos su
presentacion a medida del interés que
se creaba en distintos ambitos. Tal es
asi gue distintos partidos politicos des-
de el Congreso de la Nacion nos requi-
rieron pliegos del trabajo. Tambien efec-
tuamos charlas en diversos lugares de
este trabajo elaborado por las Vialidades
Provinciales y la Vialidad Nacional. Este
proyecto tiene como base de trabajo la
construccion de 29.000 kilometros de
caminos nuevos, 34.000 km de recons-
truccion o intervencion en rutas pavi-
mentadas existentes tanto provinciales
como nacionales y lo gue es mas im-
portante la intervencion tambiéen scbre
61.000 kildmetros de caminos naturales.
Por gqué digo que es importante, porque
en la zona de caminos naturales, espe-
cialmente en las zonas mas pobras nos
encontramos que hay productores pe-
guenos que deben sacar su produccion
para trasladarlos hacia los centros de
consumo, hacia los centros de manufac-
turacidon o industrializacion, hacia los
centros de exportacidn, y si no tienen
una buena salida en el camino, no pue-
den competir porque se les encarece,
entonces el camino natural es el princi-
pal punto de arranque de la salida de la
produccion primaria. Esto esta perfec-
tamente establecido mas que nada en
los pequenos productoras..»

A.R. ;Queé diferencias de costos
existe entre este Plan y el elaborado por
el Dr. Laura?, Laffitte dijo: «..nosotros es-
timamos la ejecucion de todos los tra-
bajos en 17,1 mil millones de pesos,
pero con |a intervencion en 124.000 ki-
lémetros de caminos, a diferencia de los
10.000 del Plan Laura..»

A.R. ;En qué radica esta marcada
diferencia? Nuestro entrevistado aclaro:

. I:lI.

El titular del Consejo Vial Federal con Ambito Registral

=En primer lugar que técnicamente no-
sotros hacemos exactamente lo que
plantea el Dr. Laura. El no hace total-
mente autopistas, lo gue hace es cons-
truir rutas paralelas a las existentes para
convertir dos trochas en un sentido, y
dos trochas en sentido contrario, que
facilita la posibilidad de sobrepasar ve-
hiculos sin el temor de que venga al-
guien de frente, es decir cuatro trochas
en total, dos para ir dos para venir, pero
de las cuales dos estaban construidas,
a lo sumo habia que hacerle una inter-
vencion para mejorarla. Luego estaban
los pasos a desnivel o sobreniveles para
evitar que en los cruces de rutas algun
choque de vehiculos. Cualquiera que
conozca la inmensidad de la Patagonia
sur y norte, o el sur de Buenos Aires
por citar alguna zona del pais con ca-
racteristicas similares, se da cuenta que

'con un derivador de transito en lugar de

puentes a distintos nivel, alcanza para
dirigir la circulacion. Si creemos que esto
debe funcionar a medida gque nos en-
contramos con zonas densamente po-
bladas. Tambien esta lo que es la cons-
truccion de las autovias y también esta
lo gue es la construccion de las multi-
trochas, y asi podemos describir cada
una de las rutas. Nosotros hemos esta-
blecido la distribucion uniforme en todo
el pais, es decir que 224.000 km. de
caminos comprenda la realizacion de
todas las obras que cada provincia en-
tengid prioritaria y necesaria realizar y
en forma simultanea se puede ir cons-
truyendo en todo el pais, dando respues-
ta técnica a una mejor solucion gue es-
tan requiriendo las vias de comunicacion
terrestre y por el oiro lado generariamos
una economia comparada con los valo-
res gue habia cotizado el Dr. Laura...»
A.R. ;Cudl es la situacion a la fe-
cha?. Laffitte respondié «..gracias a la
intervencion del Fondo Monetario Inter-
nacional y fundamentalmente a la am-
plia difusion que ha tenido la propuesta
del Consejo Vial Federal, tomaron parti-
cipacion distintos funcionarios de la Ca-
mara de Diputados, guienes presenta-
ron un proyecto de ley para que se apro-
bara el Plan Ediviar y se transformara
en Ley, de manera tal que se hiciera un
incremento de 7 centavos por litro a la
venta de combustible, y el producido de
eso durante siete anos sea volcado al
Plan Ediviar para concretar la interven-
cién de los 124.000 kildmetros de ca-
minos. Posteriormente los Diputados del
Frepaso, presentan un nuevo proyecto
sobre |la base del Plan Ediviar estable-
ciendo 5 centavos de incremento y am-
pliando el plazo a 15 anos. Es decir que
si esto fuera en fithol estariamos ga-
nando dos a uno en el Congreso de la
Macion, dos proyectos apoyando el Edi-
viar y uno presentade nada menos gue
por el Poder Ejecutivo MNacional con la
firma del Sefor Presidente de la Nacion



en favor de las autopistas. Esto se defi-
nira en el Congreso. Para nosotros las
autopistas no es la solucion total, que
tienen las vias de comunicacion terres-
tres en la argentina, si podemos ofrecer
desde el Ediviar, un proyecto mas ra-
cional, gue cubre mayores necesidades
y demandas en todo el pais y a su vez
no obliga a establecer una hipoteca del
pals durante 20 afios como lo obliga el
sistema de construceidn creado por el
Dr. Laura..»

A.R. Sabemos lo que opina el Poder
Ejecutivo del Plan Laura; ;qué opina del
Flan Ediviar?. Nuestro entrevistado ex-
prest «..en principio hubo un total silen-
cia y una ignorancia total sobre este tra-
bajo elaborado por las Vialidades Pro-
vinciales, que lo entendiamos del punto
de vista de no generarle entidad al mis-
mo. Hoy ya nuestro Plan Ediviar esta
presentado en el Sistema de Registro
de Inversidn Plblica para que cuando
el Gobierno Nacional tenga que hablar
de hacer inversion sobre el sector vial,
no deje o no pueda ignorar la existencia
de nuestro proyecto, que entendemos,
mas alla de los erores que podamos
tener, no somos los duefos de la ver-
dad absoluta, pero es un trabajo que ha
sido consensuado por quienes tienen
seguramente mayor conocimiento de la
problematica porque son los que estan
recibiendo todos los dias el reclamo de
los usuarios. A ese reclamo le fuimos
dando respuesta durante todos los afos
y sabemos lo que mas desea el usuario
¥ mas se puade realizar, por eso cree-
mos que esta propuesta es la mas ra-

cional y la mas posible de eje-
cutar...»

A.R. Laffitte, ;cual es el es-
tado actual de las rutas en la
argentina?: «Hay un déeficit
enorme en o que hace a el
mantenimiento y conservacion
de rutina, La prueba esta en
que los caminos que mejor es-
tan son los gue tienen una con-
cesion privada a traves de pea-
je. Hay 9.800 km de caminos
concesionados por el Estado
MNacional, y cada vez que tran-
sitamos por es0s caminos no-
tamos la diferencia en lo que
hace al estado de circulacion, transitabi-
lidad y seguridad que le brinda ese tipo
de camino. Lo que si tenemos que estar
en desacuerdo en cuanto a los valores
que se establecen para la tarifa de tran-
sitabilidad por esos tramos. Es necesa-
rio establecer fondos especificos para po-
der resolver el sector vial, y no se resuel-
ve el problema con la construccion de
nuevos caminos; la solucién esta en man-
tener los que ya tenemos, que no se de-
terioren y que no terminen destruyéndo-
se con el tiempo que obliga a una recons-
truccion que cuesta tres a cinco veces
mas que el mantenimiento de rutina que
se puede hacer. El problema radica en-
lonces en que no se efectud un manteni-
miento adecuado durante muchos afos,
y hoy obliga a una fuerte inversién que
supera las posibilidades propias de los
gobiernos provinciales, y adn las del go-
bierno nacional con el estado actual de
deuda que tiene con exterior y los com-

- T
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"El Ediviar es un trabajo que ha sido

consensuado por quienes lienenmayor
conacimiento de la problemética vial”

promisos contraidos con el Fondo Mo-
netario Internacional. Eso hace que no
exista posibilidad de inversion en el sec-
tor tal cual como se requiere. Si estamos
hablando de invertir 17 mil millones de
dolares a razon, supongamos, de 2 mil
millones por afo, en este momento el
Gobiemao Macional dice que va a presen-
tar un presupuesto para obras plblicas
en el sector vial de mil millones de pesos
para el ano '99 estamos hablando que
todavia nos faltarian mil millones de pe-
s0s mas para poder equilibrar con lo que
se recaudaria con el impuesto a los com-
bustibles y poder hacer asi una inversian
en todos los sectores paulatinamente me-
Jerando la situacion de las vias de comu-
nicacion terrestres. »

Plan Ediviar
ESQUEMA DIRECTOR VIAL ARGENTINO

Surgio de la concertacion entre
Instituciones provinciales y
nacionales de una estrategia comun
delineada luego de una amplia
consulta y tendiendo a definir, en el
subsector vial, una politica de
ordenacion territorial, tarea ésta
que debe ser competencia del
sector publico ya que esa
responsabilidad no la debe asumir
ni el mercado ni el sector privado.
Por el contrario, éstos se veran
favorecidos si dicha politica resulta
eficaz. Brindamos a continuacion
para los lectores de « Ambito
Registral informe especial
explicado por el Presidente del
Consejo Vial Federal M.M.O. Dn.
Carlos Maria Laffitte.

OBJETIVOS Y ALCANCE

*Apoyar el proceso de cambios para
la racionalizacién del transparte carre-
tero en la argentina.

*Configurar un sistema carretero ar-
gentino, completa en si mismo, coordi-
nado, con criterios directores  de inte-
rrelacion, la Red Troncal Nacional con
las redes de caminos provinciales de
distinto orden, para que sirva a los in-
tereses de la nacidn en su conjunto.

*Lograr un ordenamiento territorial,
que no este inmerso en el espiritu del
mercado, con una planificacion del de-
sarroflo futuro del pais,

*Contar con una base técnica racio-
nal para organizar, clasificar y evaluar
la informacicn requerida para el geren-
ciamiento de la actividad vial en la ar-
gentina. optimizando los programas fis-
cales y de administracion.

*Reducir el costo de transporte ca-
rretero, modernizando, ampliando y me-
jorando la transitabilidad y seguridad de
las redes y caminos argentino en: a) La
rad troncal nacional {actual y reformula-
da); b) La parte de la red provincial que
complementa y alimenta a la red ante-
rior; y ¢) Los caminos naturales de juris-
diccion provincial que se constituyen en
la primera via de salida de las produc-
ciones regionales que fueron priorizan-
do esas provincias.

*Aumentar la productividad y com-
petitividad global y sectorial, de los pro-
ductos argentinos tanto en los merca-
dos locales como internacionales.

*Superar en actual esquema de ru-
tas nacionales radiales al Puerto de Bue-
nos Aires, hoy con escasa interaccion y
complementariedad entre los sistemas
regionales asi como los sistemas de los
paises limitrofes. Con tal fin se priori-



zan tres corredores Este-Oeste, (los bio-
ceanicos y otros que surgen de compro-
misos internacionales ya asumidos) y
dos ejes prioritarios Norte-Sur con la as-
piracion de producir una mas armonica
redistribucion economica para todas las
regiones para que ninguna quede exclui-
da del proceso de transformacion,

*Conectar a la nacién con los pai-
ses limitrofes, adecuando |a infraestruc-
tura vial argentina a las necesidades,
fundamentalmente, del Mercosur y la in-
tegracion con Chile.

sIntegrar el territorio nacional, social
y culturaimente, mejorando la calidad de
vida de sus habitantes.

*Atender el desafio que plantea al
sector vial el incremento del parque au-
tomotor ¥ de los equipos pesados.

sIncrementar la seguridad vial, aten-
diendo a que los accidentes de transito
provocan un tremendo costo social, en
pérdida de vidas y heridos. y un costo
economico que origina, segun un estu-
dio realizado por la Asociacion Argenti-
na de Carreteras, un perjuicio de 5 mil
millones de pesos por afo. Para ello la
totalidad de las redes (y cualquiera sea
el sistema operativo adoptado para cada
tramo) se debera cumplir, fundamental-
mente, con: el respeto a las Normas de
disefio en cuanto a la velocidad direc-
triz, los radios de curvas, los peraltes,
los sobreanchos, las intersecciones y los
accesos. Asimismo se corregiran las de-
ficiencias de las condiciones fisicas y
medioambientales del camino como:
ahuellamientos, baches, rugosidad, lim-
pieza, cortes de maleza, desagiies,
amortiguacion de ruidos y el sefialamien-
to horizontal y vertical.

*Incrementar el Control de Pesos y
Dimensiones, en la totalidad de las re-
des, considerando el hecho que, expe-
riencias realizadas en Estados Unidos,
y avalados por el Banco Mundial, de-
muestran que un 10% de aumento so-

bre la carga maxima admitida reduce en
un 50% la vida dtil del pavimento. Del
mismo modo, la disminucidn de las car-
gas maximas contribuye a mejorar las
condiciones de circulacion, aumentan-
do asi la seguridad en las rutas.

sAsegurar que los Organismos Via-
les fiscalicen la realizacion de este Plan,
ejerciendo asi la propiedad y jurisdiccion
totales de las redes viales argentinas,
actuales y futuras.

*Promover, en la medida que asi lo
disponga la autoridad respectiva, la par-
ticipacidn del sector privado, inducien-
do expresamente en los pliegos la pre-
sencia de Empresas Pymes, en activi-
dades tales como: estudio y proyecto,
gjecucion de las obras, inspeccion de
obras, mantenimiento y operacion.

sInducir a la inversién interna y ex-
terna.

*Evitar las inversiones inadecuadas
y gastos innecesarios.

RELEVAMIENTO Y COSTOS

En las reuniones llevadas a cabo en
las distintas zonales del Consejo Fede-
ral Vial: Noroeste Argentino (N.O.A.);
Noreste Argentino (N.E.A.); Cuyo, Cen-
tro y Patagonia, participaron los respon-
sables primarios de cada zonal que son
los seguros conocedores en detalle de
las reales necesidades viales en las re-
des nacionales y provinciales (Adminis-
tradores y staff técnico de cada Direc-
ciones Provinciales de Vialidad v Jefes
Reglonales y Jefes de Distritos de la
Direccion Nacional de Vialidad.)

Alli, se tuvo en cuenta la actual red
nacional y también el trabajo de Refor-
mulacion de la Red Troncal Nacional,
oportunamente contratado por la Direc-
cién Macional de Vialidad y que tiende a
cumplir con uno de los principales obje-
tivos fijados por el Poder Ejecutivo Na-
cional mediante Decreto N2 823/89, co-

nocido como Plan de Reconversion de
la Vialidad Argentina.

Asi, teniendo en consideracion los
estudios de «Bases para la formulacién
de una estrategia de ordenacion territo-
rial» elaborados por la Subsecretaria de
Accion de Gobierno dependiente de la
Secretaria General de la Presidencia de
la Nacion, se plantearon, discutieron y
acordaron las soluciones para redes
nacionales y provinciales respectiva-
mente, y que se consideran las mas efi-
cientes en el concepto de la relacion
espacio - tiempo - costos.

En la propuesta se conjugan la arti-
culacion, complementacion e integracion
de los distintos espacios regionales:
Cuenca del Plata con el Area Andino
Patagonico - Austral a traves de la re-
gicén Pampeana, y el Norte Argentino for-
mado por el Noreste y el Moroeste crean-
do un ambito territorial unido.

Ello asegura la racionalidad, trans-
parencia y validez del Plan Ediviar, lo
que permitira tomar decisiones basadas
en un real y firme sustento técnico, aten-
diendo ademas las politicas nacionales
y provinciales de: Transporte, defensa,
integracion territorial, desarrollo regional,
centros de produccion y conexion con
los paises limitrofes.

Ademas, para los Caminos Natura-
les, de jurisdiccion provincial, en la ac-
tualidad sin mejoras ni suficiente con-
servacion (lo cual supone un sobrepre-
cio de fletes y demora en la entrega de
los productos) se ha contemplado la ne-
cesidad de mejorar los tramos prioriza-
dos por las provincias en el Primer Con-
greso Argentino de la especializacion de-
sarrollado en 1995,

Es de esperar que ese mejoramien-
to incentive el despegue de las econo-
mias regionales con fuerte incidencia,
principalmente, en los sectores agrico-
la ganaderos, pero también en lo fores-
tal, minero y turistico.

En lo que respecta a las propuestas
de obras a ejecutar en la Red Nacional,
se considerd que la actual red cuenta
con una longitud total de 38.743 km, dis-
criminados, como sigue:

Pavimento ......... 30.911 km.
5117 Lo RO 5.893 km.
TREITa i 1.939 km
TOTAL amn 38.743 KM

Los distintos sistemas de recupera-
cion, mejoramiento y mantenimianto,
que cubren esa red y que tienen contra-
tos de 13, 10 y 5 afios de duracién, y
que se encuentran operando o estan
praximos a comenzar a ejecutarse, con
los siguientes:

Conc. con peaje ............... 9.450 km.
Concesion C.O.T. ............. 1.879 km.
Sist. CREMA (1%Etapa) .... 11.811 km.



Sist. CREMA (2°Etapa) .... 2.580 km.
TOTAL s cismiainsng 25.720 KM.

Por otro lado, tambien se tuvieron en
cuenta los distintos sistemas con los que
se atiende, en los que se refiere a man-
tenimiento de rutina, el resto delared y
que a continuacion se detalla:

* Transferencia de Funciones Operati-
vas: 6.616 km

* Sistema Km/mes: 4.256 km

* Mantenimiento de minima: 2.151 km

* TOTAL: 13.023 KM

Ahara bien, una vez reconocida la
configuracion actualizada de la red, se
adoptd como metodologia de trabajo
para determinar el relevamiento de la ne-
cesidades reales, a |a fecha de las re-
uniones zonales, la siguiente:

Como accidn inicial, y sin perjuicio
de los diversos sistemas de operacion,
se identificaron los tramos gue presen-
tan deficiencias, que por restricciones
presupuestarias han quedado posterga-
dos en su tratamiento, tales como:

Insuficiente niimero de carriles, tra-
mos faltantes, tercera trocha, pavimen-
tacion de banquinas, ejecucién de
puentes nuevos, ensanche de puen-
tes y alcantarillas transversales, en-
sanche y refuerzo estructural de cal-
zadas existentes. De la determinacion
de lugares con concentracidn de acci-
dentes se proponen obras como inter-
secciones, variantes, accesos, roton-
das, intercambiadores, y obras de se-
guridad como iluminacion, alambra-
dos, etc.

Las propuestas de soluciones técni-
cas -economicas fueron analizadas y
consensuadas en el Consejo Vial Fede-
ral, representaban las consideradas mas
eficientes por los intervinientes en la eva-
luacidn,

Finalmente, se destaca que, en la
medida que las soluciones propuestas,
0 semejantes, en su totalidad o parcial-
mente, se alcancen con contratos de
obras publicas puntuales o inclusive en
renegociaciones de los sistemas vigen-
tes, esos tramos seran retirados del lis-
tado en cuestion.

Por lo tanto, es de resaltar que se
trata de un Plan, que sera un instrumen-
to practico de informacion actualizada y
con la necesaria flexibilidad de adapta-
cion a lo que las circunstancias vayan
indicando come exigencias.

En principio, y con la salvedad de
que se continla revisando y precisan-
do datos, las longitudes y presupues-
tos estimados (que serdn perfecciona-
dos en la etapa de estudio de ingenie-
ria y proyectos ejecutivos) de las dis-
tintas obras propuestas, se discrimina-
rian como se detalla en el Cuadro
Anexo |

ANEXO I - RED NACIONAL

Descripcion Longitud Presupuesto
(kilémetros) Estimado (%)

Ejecucion Obras Nuevas  7.657 2.826.949.000

Construccion

Autopistas y Autovias 5.855 4.123.183.000

Mejoramiento de la

Red Existente 23.050 2.788.183.00

Totales 36.662 9.738.537.000

El rubro: Mejoramiento de la Red Existente comprende los siguientes tra-
bajos:

Ensanche de calzada existente - Refuerzo estructural - Ensanche de puen-
tes y ejecucion de nuevos puentes - Pavimentacion de banquinas - Tercera
trocha - Construccion de Variantes y Accesos a poblaciones - Obras de segu-
ridad (intersecciones, iluminacion, alambrados).

La longitud total de la red provincial alcanza, al afio 1996/97, a 176.330
km., de los cuales 36.408 km. estan pavimentados, 42,733 km. de mejorado y
97.189 km. de tierra,

ANEXO I1 - RED PROVINCIAL

Descripcion Longitud Presupuesto
(KM} Estimado (3)

Ejecucion de Obras

MNuevas 13.999 3.719.816.000

Construccion

Autovias 638 718.000.000

Mejoramiento de la

Red existente 12.296 1.432.343.000

Totales 26.933 5.870.159.000

La longitud tota de los Caminos Naturales Provinciales se estima en 500,000 km.

ANEXO IIi
CAMINOS NATURALES DE

JURISDICCION PROVINCIAL

Descripcion Longitud Presupuesto
(KM) Estimado ($)
Mejoramiento 60.911 1.521.615.000

El mejoramiento consiste en: Movimiento de suelos, Alteos, Drenajes,
Estabilizacion de calzadas, y Conservacion de la rutina permanente.




pla intervenciones en un total de:

RESUMEN

De la observacion de los tres cuadros se desprende que el Plan contem-

Anexo Longitud Presupuesto
(KM) Estimado ($)
I 36.662 8.738.537.000
I 26.933 5.870.159.000
L] 60911 1.521.615.000
Totales 124506 17.130.311.000

FIJACION DE PRIORIDADES

Se han consensuado prioridades de
las propuestas incluidas en los anexos
citados, adoptandao el criterio de definir-
las atendiendo a los siguientes factores:
Puoliticas Macionales y Provinciales, Es-
trategicos, Seguridad Vial, Indice de
Estade, v Volumen de transito.

En el caso de la Red Macional se
praponen priorizar corredores que abar-
can a mas de una provincia, como por
ejemplo, la llamada Autovia Mercasur
(o corredor bioceanico central) que atra-
viesa las provincias de Mendoza, San
Luis, Cordoba, Santa Fe, Buenos Aires,
Entre Rios y Corrientes (7 provincias),

¥ que tiene como cabeceras al Paso del
Cristo Redentor en Mendoza y el Puer-
te de Santo Tomé -Sao Borja en Co-
rrientes. También los diversos tramos
& lo largo de la Ruta Nacional N® 40
que preven obras en las provincias de
Jujuy, Salta, Tucuman, Catamarca; La
Rioja, San Juan, Mendoza, Meuquérn,
Chubut y Santa Cruz (10 provincias),
dentro de las cuales se proyectan obras
en tramos gue sirven a la produccion
minera {conformando un Corredor Bio-
ceanice Norte que se desarrollara por
lag provincias de Jujuy, Salta, Santia-
go del Estero, Chaco, Corrientes y Mi-
siones, con la alternativa por Formosa
(7 provincias).

CONCLUSION

Como la inversion de fondos previs-
tas es de significativa magnitud para la
economia del pais, la presentacion de
esta Plan apunta a lograr una optimiza-
cion en la comrecta aplicacion de los re-
cursos,

Por otra parte, cabe hacer notar que,
de acuerdo a estudios del Banco Mun-
dial {corroborados para el caso de nues-
tro pais por la Asociacion Argentina de
Carreteras) la inversion de un pesoen in-
fraestructura vial produce un beneficio de
cinco pesos en la economia global.

Asimismo, también corresponde
destacar que la obra vial no puede con-
cretarse si el personal afectado a ella
no vive cerca de su lugar de trabajo, con
lo que se sostiene la ocupacion local y
sia ella agregamos la mano de obra in-
directa necesaria, concluimos que este
plan es de suma importancia para en-
frentar el problema de desempleo.

Expresaba, por ultimo, el Presiden-
te del Consejo Vial Federal don Carlos
Maria Laffitte a nuestro medio que, éste
repensar de la actividad vial argentina
no deberia ser solo una aspiracion para
quienes ostenten responsabilidades po-
liticas en una determinada etapa. Se tra-
ta, fundamentalmente, de un auténtico
reto colectivo de anticipacion imaginati-
va al futuro, de reflexion y actuacion con
un horizonte temporal mayor que el pro-
pio de la coyuntura politica o de un cicla

BrARATISAM .
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De izquierda a derecha, la Sria. Andrea Cardozo (Infoauto), la Dra. Marina de Kemerer (C.A.N.) y nuestro Presidente

La ceremonia fnaugural se realizo en uno Sin dudas la coincrdenciafcup el dia de
de | del h | «O nuestra Bandera, nuestro mas importante
e los salones del hotel «Orly» de la  gimpolo de identidad, reafimé en eote act

ciudad y tuvo como actores I’JIiF‘ICip&IES al laideaque nuestros proceres tenian acerca
. : - F del futuro, cual era la de ver a los argentinos
Presidente de la entidad Dr.Gonzalez de todo el pais unidos y con la mirada eleva-

Quintana, y al Delegado Zona Norte de la COT COTS N s ) citio Deodle:
. : an los socios de la .
AAERPA Dr. Gonzalez, quienes Ambas autoridades en sus sendos dis-

presentaron sus saludos a los asistentes y  cursos coincidieron que Ia tutela de los de-
4 a ; iy rechos de los asociados sdbo podra concre-
manifestaron el sentido y la importancia  iarse con una fuerte coincidencia solidaria y
de la reunion. 9ue el desarrolio como agrupacion depen-
dan en gran parte de una auténtica integra-
cion y gue corresponde a los elegidos por
todos, proponer programas concretos, ya
que la AAERPA cuenta con una base sdlida

para la construccion del porvenir,



ZONAL NORTE

Regional de
de Registros

Se llevd a cabo en la ciudad de Corrientes los dias 19 y 20 de junio de 1998,
y Su organizacion le correspondio a la Delegacion Zonal.

La Delegacion dio la bienvenida a los
asistantes y la presencia de todos demos-
tro gue la tarea realizada estd rindiendo los
frutos en aquella regidn, que sin lugar a du-
das impulsa a continuar a las autoridades
de la misma en ese camino.

En esta oportunidad, la Delegacion invi-
16 a participar de las siguientes actividades:
Reunion con funcionarios de la Direccion
Nacional, la Dra. Marina I. de Kemerer de la
Comision de Asuntos Normativos, y la Sria.
Andrea Cardozo, del Comite de Informatiza-
cion, quienes gentilmente se prestaron a la
posibilidad de evacuar consultas con rela-
cion a temas especificos de la actividad re-
gistral y del sistema informético Infoauto y
cormeo electranico,

A posterioni, los asistentes compartieron
una cena, en la que se efeciud un especial
homenaje a los colegas de |la zona que cum-
plieron sus bodas de plata al frente de un
Registro Seccional y que fue una verdadera
fiesta de camaraderia entre los colegas de
la region y los de distintos puntos del pais
gue estabamos presentes,

La tercera de las propuestas, fue la «Ter-
cera Reunién Ordinaria afio 1998 de la Co-
mision Directiva de AAERPA», integrada por
el Comité Ejecutivo y los Delegados Zona-
les del Pais, en la que ademas de los temas
previstos en el orden dia, se abordaron ofros,
gue hacen al funcionamiento de la asocia-
cién.

REUNION DE COMISION

Dando inicio al tratamiento de los temas
previstos, se inicié con un informe de la De-
legacion Patagonia Austral sobre |a marcha
de organizacion del Il Congreso Técnico
Registral a desarrollarse en octubre de este
ano en El Calafate, Provincia de Santa Cruz:
y posteriormente se efectud comentario so-
bre el Taller de Concientizacion desarrolla-
do en sede de AAERPA, y en el cual partici-
paran Encargados de la Capital Federal,
abordandose temas referidos a la importan-
cia de las técnicas y herramientas que el

mismo entrega.

Otro de los puntos fue el tratamiento de
los temas que contendria ésta publicacidn
en su N° 8 habiéndose detallado el conteni-
do de los articulos a publicarse, e inmedia-
tamente se procedid a efectuar informe de
Tesoreria a los presentes. Finalizando la
Delegacion Zonal Morte efectud comentario
sobre la marcha de la misma

PROPUESTA

Quedo reafirmado que la amistad es
siempre lo mas importante, y los temas
abordados fueron de profundo y abierto tra-
tamiento. El planteo en &l seno de la mis-
ma por parle de la Delegacién en primer
término se sentd sobre el punto de orden
del dia de la reunion celebrada en Cardoba
gue rezaba «AAERPA, Transformacion en
Mutual= (se acordd que este tema se en-
cuentra en estudic para tratamiento en fu-
tura asamblea). Aqui, como en Cdrdoba,
este tema generd un debate, que por su-
puesto serd puesto a consideracion abso-
lutamente de todos los socios. Quedo re-

flizjado que sobre aste tema existe un mar-
cado interés, gue guizas como lo senalara
el Delegado Zonal,».. refleja mas que una
idea, un sentimiento y un estado de animo,
gue preccupa a un significativo nimera de
Encargados, particularmente a los de esta
2ona del pais, y que esle sentimiento, esta
prasente en las periddicas reuniones cele-
bradas, el que se manifiesta en forma es-
pontanea, en cuanta oportunidad simple-
mente conversamos sobre la marcha de
nuestra asociacion..»,

Fue puesto de manifiesio también la ne-
cesidad de gue se sumen a la institucion los
Encargados que ain no estan afiliados, re-
quiriéndose la instrumentacion de elemen-
los convocantes. Sobre el tema es el pensa-
miento de esta Delegacidn es que: «.no
somos pocos los que confiamos en la nece-
sidad y utilidad de este lipo de organizacién
institucional, y ello sin dejar de destacar Ia
importante incidencia positiva que tuviera la
conformacion de las Delegaciones Zonales
en todo el Pais en la conformacion del pa-
dron social, extremo que debe ser reconoci-
do y resaltado en su auténtica y real signifi-




AuroripaDes DeteGACKON ZONA NORTE DE AAERPA

Presidente
Vicepresidente
Secretario
Tesorera
Vocales

Dr. José Maria GONZALES ( RR SS Formosa nro. 2 )

Sr. Aquiles Raudl SOLARI ( RR SS Corrientes nro. 3 )

Dr. Luis Jorge VARGAS GOTELLI ( RR SS Formosa nro. 3 )
Esc. Graciela RIERA de ORTIZ ( RR SS Resistencia nro. 1)
Esc. Myriam AVENDANO de DIAZ ( RR SS Formosa nro. 1)

Sr. Salvador SOTELO ( AR SS Resistencia nro. 3 )

cacions,

Asimismo se senalaba, que el crecimien-
to del padron posible, nos ayudaria a contar
con una asociacion fuerte, con la concreta
aspiracion de ser representativa del conjun-
lo de los Encargados de Registro.

Duranie la reunion los miembros de la
Delegacion expresaban «..no pretendemos,
avanzar mas alla, solo intentamos advertirun
tema que nos preocupa, de |a que sin dudas
tenemos nuesira cuota de protagonismo que
no intentamos desconocer, sino por el con-
trario, consideramos un deber reconocer que
en alguna medida nos estamos equivocan-
do, pero todavia estamos a tiempo de rectifi-
car el umbo a los objetivos que nos determi-
naron a asumir el desafio de fortalecer la Aso-
ciacion. Es asi que, con total y absolutamen-
le buena fe y transparencia, consideramos
que: a) Resulta incuestionable que la AAER-
PA, debe representar los intereses de los En-
cargados, y defenderlos mas alla de su tipo-
logia juridica (Asociacion sin fines de lucro);
b) Que la Asociacion debe dirigir su accionar
a fortalecer ef reconocimiento institucional ob-
tenido, buscando una mayor participacion en
la toma de decisiones a través de su aporte
profesional como entidad organizada, y una
parmanente sugerencia de altemativas des-
linadas al mejoramiento del servicio registral,
que en modo algunc podra ser interpretadas
cOmo injerencia en cuestiones gue no le son
propias; c) Es un principio fundamental que
el mejoramiento del servicio tiende a la de-
fensa de los intereses de los Encargados y
los prolege de errores con impensadas con-
SecLencias.

Ademas, la Delegacion formulé una se-

rie de requerimientos y propuestas:

1. La inclusion del primer punto como
lema a ser analizado en el seno del Organo
Soberano de la Asociacion, en el Congreso a
realizarse en el mes de octubre -en las condi-
ciones que se determine-, con el propdsito
de generar un debate amplio v paricipativo
de guienes se sienten consustanciados con
AAERPA, e identificados con los objetivos que
Justifican su existencia.

2. El abocamiento al andlisis y blsgue-
da de instrumentos o altemativas tendien-
tes a monigerar |las consecuencias economi-
cas y patrimoniales, ante la circunstancia
factica del fallecimiento o incapacidad del
Encargado Titular.

3. La realizacion de una gestidn institu-
cional ante los Entes Cooperadores, tendien-
te a la implementacion de un mismo sistema
de pedido, pago y envios de elementos re-
gistrales a los Registros Seccionales.

4. La realizacion de una gestion institu-
cional anfe la Direccidn Nacional, informan-
do de la preccupacidn que genera a la Aso-
ciacion, la incidencia econdmica derivada de
las modificaciones introducidas al sistema,
como por ejemplo la instrumentacion del
nuevo Formulario Tipo 11 (Denuncia de Ven-
ta), en meénto a los argumentos expuestos
en la reunion,

5.1. Se efectle una gestion institucional
ante fa Direccion Nacional, solicitando:

a) Que uicio de adhesion a la iniciativa
destinada a |a simplificacion de los tramites,
en forma previa o concordante se tienda, en
el corta plazo, a la sistematizacion y organi-
zacion del movimiento interno de los Regis-
tros, en aspectos que no guarden inmediata

relacion con la actividad registral especifica

b) Que dicha tarea debera tener espe-
cial cuidado en evitar la duplicacidn de infor-
macion remitida a diferentes dreas de la DN
y eliminar la que sea considerada innecesa-
ria o sobreabundante.

c) La instrumentacion de programas
computarizados, a fin de que el sistema in-
formatico utilizado (Infoauto en su actual
varsion), emita en forma automatica la infor-
macion que se requiera,

5.2. La reanudacion de lasd tareas de la
Comisién oportunamente constituida en el
seno de la AAERPA con dicho objeto (cuyas
actividades fueron suspendidas ante la
nuevca version del sistema Infoauto), la que
realizara la funcién encomendada, teniendo
en consideracion la presente.

5.3. La sugerencia de la necesidad de
mayor interrelacion entre los sectores de la
CL.N., en forma previa a instrumentarse un
nuevo requerimiento de informacion a los
Registros Seccionales, senalando la posibi-
lidad de su consulta a la AAERPA.

5.4. En caso de resultar factible, se ex-
traiga la informacion necesania, por medic
del sistema de comunicadores "Comunica”
0 @ traves de la carga de un programa gue
posibilite su impresion en forma automatica

5.5. Se ofrezca la directa y especial in-
tervencion de la AAERPA en la elaboracion
de la propuesta efectuada,

LA FIESTA DE CAMARADERIA

Fue una verdadera fiesta de amigos en
un distinguido sakon de fiestas de |a ciudad
de Commientes, que se inicid con una copa de
recepcion y manjares tipicos del lugar. Du-
rante la cena los presentes fueron sorpren-
didos con la interpretacion de misica de! li-
toral en vivo, y luego con distintos géneros
musicales que fueron poniendo el clima ideal
a una noche de reencuentro de amigos.

A la hora de comer los registradores asis-
tentes a esta reunidn, optaron por los man-
jares de ric adentro: dorado, surubi, pacu
grillé o preparados de diferentes formas, to-
dos llevados al plato magistraimente.

LA ENTREGA DE PRESENTES

Comenzd con el reconocimiento a los
responsables de la organizacion de la cena,
vocal de la Delegacion Dn. Salvador Sotelo,
guién recibio el aplauso de los presentes,
junto a Aquiles Solari, Graciela Riera y a la
Escribana Diaz que lambién trabajaron en
la organizacion general. Se efectud un reco-
nocimiento particular ademds a la seforita
Marcela Gomez, quién se desempefia en el
Registro de Formosa 2, y que desinteresa-
damente colabord en las actividades. Por
ahtimo en el orden de los agradecimientos
se efectud un recordatorio especial al En-
cargado del Registro Formosa 3, y Secreta-
rio de la Delegacion Dr. Vargas Gotelli, quién
no se encontraba presente a raiz de haber
sufrido la pérdida de su esposa en dias pa-
sados. Nos sumamos y acompanamos es-
piritualmente a nuestro colega.

Sequidamente se procedid a la entrega



de plagquetas recordatorias a los Encarga-
dos presentes. que han cumplido sus bodas
de plata.

Rumso AL CONGRESO

En la reunion de camaraderia, le fue-
ron entregados a los presentes una gorra
visera y un banderin emblama de la Dele-
gacion, que mas alla de constituirse como

Los

Esc. SaliL OsCcAR Subpria
(SAENZ PENA N° L)
ENTREGO AQUILES SOLARI

=...quiero decir muy pocas palabras,
porque he sido unos de los primeros En-
cargados de la zona, un agradecimien-
to a Graciela que me apoyd en los pri-
meros momentos. Luego el agradeci-
miento a muchos de los presentes y a
muchos de los ausentes, una de ellas la
senora de Kreisenger, y al Coronel Ber-
telon, Sr. Alegre y a Mazzola. En reali-
dad son muchos los que debo citar, gra-
cias y les auguro a los presentes la mis-
ma paciencia que nosotros. Estemos
unidos. Gracias...» i

ESCrIBANO RALL A. MAZZOLA
(CHARATA)
ENTREGO GRACIELA RiERA

«....Agradezco a todos ustedes, a
mis queridos colegas, por haberse acor-
dado de nosotros»

EsCRIBANA MiriaM A. DE Diaz
(Formosa N° 1)
ENTREGO TERESITA CONTE

«_...(3racias por acordarse de noso-
trog, en treinta anos nunca nos habia-
mos acordado de festejamos los afios
de trabajo de cada uno. Gracias a esta
comision por acordarse.,,»

un presente recordatoro de la reunion, el
Delegado Zonal manifestd que identificaran
& los asociados a la Institucion de esa zona
en el Congreso de E! Calafate. Instd asi-
mismo en la oportunidad a los Encargados
a que asistan al mismo, ya que no solamen-
te tendran la oportunidad de debatir asun-
tos registrales, sino que también podran ax-
poner sus inquietudes para la marcha de la

EscrieaNA ELDA B. KLEISINGER
ENTREGO SALVADOR SOTELO

«....Estoy muy emocionada, después
de muchos afos nos despertaron de un
cachetazo y nos damos cuenta que cum-
plimos treinta afos en nuestro trajinar.
Todo mi agradecimiento a los organiza-
dores, a los presentes...»

Esc. HECTOrR NOCETI (GOYA)
ENTREGA SR. ARGENTINO GALEANO

=...Primero un respetuoso recuerdo
a los que ya se han ido Schenone,
Conte, Caamanio, tal vez estén presen-
tes entre nosotros, para ellos esta no-
che una oracion, para la asoclacién
muchas gracias. Son treinta afios de re-

institucion. También s& hizo mencidén a que
un matrimonio de la familia registral cumple
25 afos de casados en oporiunidad del Con-
greso, que son el Contador Barrera (Rosa-
rio N° 6) ¥ su sefiora esposa -quienes esa
noche estaban de visita y presentes en la
velada-, oportunidad que aprovecharemos
para brindar con ellos en los Higlos Conli-
nentales.

GALARDONADOS

gistro y no nos dimos cuenta. Toda una
vida. A todos muchas gracias.»

EscC. RiICARDO A, MERINO

(ViLLA ANGELA, CHACO)
ENTREGA DRA. RiTA Pirez BERTANA
«...Le debo a mi esposa el apoyo
brindado en todos estos afios, a ella mi
eterno agradecimiento..»

Esc. GRACIELA RIERA DE ORTIZ
(RESISTENCIA N2 1)
ENTREGA DR. GONZALEZ QUINTANA

« .o recibo ésto y me siento muy
llena, he tenido un grupo de compaiie-
ros y amigos. Yo era muy joven cuanto
entré en el registro, pero tuve hombres
y mujeres gue me apoyaron, me han
valorado, son mis amigos y los quiero
un montén. Chau,.»

El Esc. Bruzzo (Bella Vista - Corrien-
tes) y la Esc. Cremona (Curuzd Cuatid)
no estuvieron presentes, pero recibie-
ron un fuerte aplauso y sus respectivas
plaguetas le seran entregadas por la

Comisién de la Delegacion,



Continuamos en este nimero,
informando a nuestros
lectores detalles sobre el «|ll
Congreso Técnico Registral a
realizarse del 9 al Il de
Octubre de este afio en la
Villa Turistica de El Calafate,
en la Provincia de Santa Cruz,
que espera a todos los
Encargados del Pais para
mostrarle -entre otras tantas
bellezas del lugar- una de las
mas impresionantes
maravillas de la naturaleza del
planeta, nuestro Glaciar Perito
Moreno.

La Pagina

INSCRIPCION-COSTOS

Fara los asistentes con acompanantes y
la cuota social al dia, tres pagos iguales y
consecutivos de § 423. Para los asistentes
sin acompanantes, tres pagos iguales y con-
secutivos de § 273, que incluye: Traslado
de Buenos Aires-Rio Gallegos y Viceversa
por Aerolineas Argentinas para ambos-Tras-
lato en bus desde Rio Gallegos-El Calafate
¥ Viceversa distante 285 km. Tres dias de
alojamiento en Hotel Internacional «Posada
Los Alamoss, 2 dias de debates y
conferencias.Esta incluida ademas en la in-
version de Ud. realiza coffee break, cena
baile, con sorteos y show dispuesto para esta
oportunidad. Incluye ademas una visita al
Pargue MNacional «Los Gaciares» 80 km del
lugar de realizacion del evento con la tasa
de ingreso incluida. También estd incluido en
el paguete carpetas y documentas del Con-
greso.

DETALLE DE LOS COSTOS

" Inscripcion al Congreso $ 150 que son
imputados a:

Inscripcion - 2 dias de
debates v conferencias -
Cena Show de cierre -
Musicalizacidn y sonido -
Oficina de atencidn parma-
nente - Ingreso y traslado
al Glaciar Perito Moreno 80
km.de El Calafate con tasa
de ingreso incluida - Car-
petas del congreso - Coffee
Break

* Traslados Aéreos:

Bs.As - Rio Gall-Bs.As §
300

* Alojamientos

4 dias, 3 noches Hotel
Intemacional «Posada Los
Alamos» (****) § 303 base
dobile ($ 151.50 c/pasajero)

* Transfer

Rio Gallegos-El Calafa-
te-Rio Gallegos (289 Km)
60

* Acompanantes no abo-
nan inscripcion

* Costo total por partici-
pante con acompanante
$ 1270 (se abona en tres
pagos igualas y consecuti-
vos de 5 423)

* Costo total por partici-
pante sin acompafante
% B20 (se abona en 3 pa-

i

gos iguales de 5 273)
FORMA DE PAGO

Es requisito efectuar el pago v enviar los
cupones para efectuar el registro, extendien-
do los cheques a favor de la Asociacion de
Encargados de Registros de la Propiedad
Automotor «no a la ordens . E| cupo es limi-
tado y por lo tanto, solo los padicipantes
que se hayan inscripto y pagado tendran
acceso garantizado a este evento, teniendo
en cuenta que la asociacion se
responsabiliza de las reservas aéreas y de
hoteleria,

DIAS Y HORARIOS DE VUELOS

El Comité Ejecutivo ha coordinado el blo-
queo de espacios en los vuelos gue se deta-
llan. En la ficha de inscripeion se debera con-
signar el que mas le convenga a su disponi-

_ bilidad horaria.

08/10/28 - Aeropargue «Jorge Newbery»
- Rio Gallegos - Sal. 05:45 - Arriba 08:55
Aeroparque «Jorge
Newbery= - Rio Gallegos - Sal. 13:10 - Arri-
ba 17:15
11/10/38 - Rio Gallegos - Aeropargue «Jor-
ge Newberys - Sal. 20:57 - Arriba 23:52

SERVICIOS DISPUESTOS

En materia de carteleria se dispondra de:
carteles de sefalizacion general,
identificatorio de comisiones, de cabecera,
etc..Se ha dispuesto un sistema
informatizado de extension de credenciales
en el acto con fotografia del titular. Red in-
formatica consistente en siete terminales,
Una por comision y Un Senver con impresoras,
para la emision de conclusiones, con opera-
dores. Dos terminales conectadas a Inter-
nel, una de ellas habilitada para
videoconferencia.

Asimismo, aquellos pariicipantes que de-
seen la conclusiones de este evento en CD-
Rom, al cual ademds se le agregardn foto-
grafias de los mejores momentos, por solo
510 mas gastos de envic podran acceder al
mismo.

La llegada y partida de participantes,
debates, paseos, excursiones, comidas,
fiestas, sera compactada en una filma-
cign de dos (2) horas y en una sintesis
de treinta (30) minutos, gque por solo $20
mas gastos de envio estaran a disposi-
cion de los asistentes, existiendo la po-
sibilidad para aquellos que los deseen se
le efectie una filmacion personalizada
por & 80.



del Congreso

TRASLADOS VIA TERRESTRE

Hay muchos Encargados que asistiran a
este evento via terreste, con sus familiares,

para los casos que no conozean el lugar so-
licitamos gue se comuniquen con el Comité
Ejecutivo a los fines de hacerles llegar ins-
trucciones para arribar al lugar.Asimismo

para todos aquellos que requieran alojamien-
to especial, por asistir también solicitamos
lo indiquen con la debida antelacién para
ofrecerle el paguete de opciones.

EXCURSIONES COMBINADAS (NAVEGACION Y TREKKING)

Solo Upsala: Embarque en Puerto Punta
Bandera.Navegacion del Canal Cristina y
desembarco frente a la Base Cientifica del
Instituto del Hielo Continental Patagdnico
Argentino. Trekking en ascenso de 4 horas.
Con el Cerro Norte de frente, y al Oeste del
Lago Tanhauser, se afraviesa un bosque
precordillerano, para luego cruzar el Valle de
los Fosiles llegando asi al refugio de Alta
Montana.Luego la caminata al nido de
Céndores y al mirador natural del glaciar
Upsala con avistaje de los diferentes
glaciares que |o alimentan.

Glaciar Perito Moreno Plus: Embargue
en Puerto Punta Bandera (45 km de El Ca-
lafate) a las 8:30 Hs. de la mafiana para na-
vegar el Canal de los Témpanos hasta la
pared de |la ruptura del Glaciar Perito
Moreno.Desembarco en el muelle fiotantes
permaneciendo en el drea 5 horas, con libre
disponibilidad de tiempo para almorzar y re-
correr las pasarelas.

Todo Glaciares: Embarque muy tempra-
no en el puerto de Punta Bandera, a 45 kin
de El Calafate. Luego de una hora y media
de navegacion matizada con témpanos flo-
tantes de tamanos impensados, captura la
escena el Glaciar Upsala. Posterior desem-
barco en Bahia Onelli para efectuar una cor-
ta caminata que interna a los pasajeros en
un bosque cerrado de lengas y fiires para
arribar a la laguna de igual nombre. Siem-
pre cubierta de témpanos, la laguna Onellli
refeleja glaciares que derraman su cuerpo
en las alturas circundantes: Agassis, Bola-
do, Onelli y Heim.Posterior embargue con
destino al brazo sur del Lago Argentino para
glcanzar la pared frontal del Glaciar Perito

b o

Moreno. Desembarque en muelle flotante
para permanecer agui 2 horas (quienes de-
seen podran tomar un bus a las
pasarelas).Regreso y arribo a Punta Bande-
ra a las 20.00 horas,

Brazo Rico/Estancia Nibepo Aike: Em-
barque en el Puerto Bajo de las Sombras,
emplazado 7 km. antes de arribar al mirador
del Glaciar Perito Moreno.Navegacién por el
Brazo Rico y Sur del Lago Argentino, para
avistaje del Glaciar Frias y la visita a una
Estancia Turistica de ensuefio.Mayo - Mo-
reno Trekking: Embargue en Puerto Punta
Bandera para navegar en Brazo Sur del Lago
Argentino hasta el Canal de las Tres Bocas -
Desembarco en seno del glaciar Mayo y
Trekking de 1:30 Hs. para avistar glaciar y
cerro Negro, y Cerro Mayo.

Minitrekking sobre el Glaciar: Expe-
riencia de dia completo.Traslado en vehi-
culo hasta Puerto Bajo La Sombra. Nave-
gacion para el cruce del Lago
Rico.Caminata por Bosque Andino patagd-
nico, colocacion de grampones e inolvida-
ble transito sobre el hielo en la comparila
de guias especializados.Es memorable la
sensacion de caminar dos horas entre agu-
jas de hielo altas como edificios y profun-
das grietas color turquesa. Se recomienda
calzado deportivo de trekking con medias
gruesas, vestimenta también deportiva con
pantalén largo, buzo sweter o pile con cam-
pera rompeviento y/o para lluvia. Anteojos
para sol, crema protectora, guantes y go-
rro. Edad minima 10 afios y maxima 60.

Glaciar P.Moreno, Glaciar Frias y ascen-
siones Cerro Cervantes: Caminatas de 2
0 3 dias de duracion conducidas por guias
especializados cuya em-
presa provee todo el
equipamiento.

Trekking libres: Las
posibilidades no tienen
limites, pero deben res-
petarse las indicacio-
nes de los guar-
daparques en cuanto a
itinerarios permitidos y
a sitios habilitados de
acampe.

En los alrededores de Calafate:Puede
caminar hasta la Laguna Nimes - en una ori-
lia del pueblo- para el avistaje de avifauna
lagunar.Estos paseos pueden hacerse en
biicicletas o cuatriciclos que se alquilan en
el lugar.

Otras de las posibilidades mds atractivas
es bordear el Lago Argentino yio cruzar ca-
minando a la Isla Solitaria {frente a calafa-
te). Previamente hay que preguntar el sitio
de menor profundidad del lago en el que esto
es posible,

Cuevas del Gualicho: Caminata de 8 km.
hasta un sitio argueologico con pinturas ru-
pestres sobre la costa del Lago Argentino
(parque privado con pinturas rupestres res-
tauradas y con reproducciones de otros ya-
cimientos).

Estancias Turisticas: Las Estancias tu-
risticas Nibepo Aike, Alta Vista, Alice El Gal-
pon Huiliche, Rio Bote y Maria Elisa/Franka
ofrecen a sus pasajeros y visitantes trekking
cortos para hacer libremente u opciones mas
largas y tematicas lideradas por un
guia.Estos campos atesoran lugares que
superan la imagincién.Vale la pena intere-
sarse por esta posibilidad.Los méds experi-
mentados combinan esta experiencia con
cabalgatas.

Cabalgatas: Pueden alquilarse caballos
y optar por recorridos libres y solitarios o por
cabalgatas organizadas encabezadas por un
guia.Desde el Pueblo los recorridos cortos
duran dos horas y son hasta la Bahia Re-
donda, bordeando el Lago Argentino (inclu-
ye merienda gauchesca compuesta por mate
y tortas fritas).Los recorridos largos tienen
una duracion apréximada de 6 horas y tie-
nen come destino el yacimiento argueckogi-
co Cuevas del Gualichu.Para quienes gus-
tan de conocer las entrafias de las monta-
nas a caballo y acampando, existe la posibi-
lidad de tomar un recorrido de 5 dias llama-
do «Los Pilcheros», con cabalgatas de 6
horas diarias apréximadamente. Esta pro-
puesta recorre el curso del Rio Centinela,
se interna en el bosque, pasa luego por el
Paso Los Baguales/Zamora, el cordén de los
Cristales, arribo a Ea. Nibepo Aike y poste-
rior regreso a El Calafate,



PROGRAMA DE TRABAJO

El ciclo de debates y conferencias preve
gl tratamiento conjunto de la problematica
del sector, y asististiremos a disertaciones
de Registradores Latinoamericanos, quienes
expondran sus experiencias y modalidades
de trabajo.

ESPARCIMIENTO Y TIEMPO LIBRE

Desde el Calafate las actividades son mul-
tiples y hay para todos los gustos.Para po-
der disfrutar del lugar y llegar a entender su
fisonomia, el visitante necesita al menos 4
dias.Se destaca por su calidad la caminata
sobre El Glaciar Perito Moreno y las nave-

para obtener vistas del glaciar desde el
agua, y hacer un trekking guiado sobre el
mismo glaciar y/o en el bosque andino pa-
tagonico circundante. Otra alternativa es
tomar alguna de las navegaciones de dia
completo que salen desde el Puerto de
Punta Bandera para recorrer el brazo Nor-
te del Lago Argentino avisando glaciares
como el Upsala, Onelli, Bolados, Agazzis,
Heim Spegazzini y Mayo.

Sector Lago Roca: Comprende el Brazo
Sur del Lago Argentino. Agui se combinan
en forma perfecta el bosque, la montafia y el
lago. a 51 Km. de El Calafate, es el sitio ideal
para excursiones de pesca deportiva,
lrekking de poca dificultad
campamentismo.

Terrestre al Parque MNacicnal Los
Glaciares: Excursion regular guiada con
transito por estepa patagonica bordeando el
Lago Argentino.Ingreso al Pargue Nacional
(40 km) y arribo al Mirador del Glaciar Perito
Moreno (80 km).Esta excursion forma parte
de la programacion y se abona con la ins-
cripcion al evento.

Excursiones Lacustres: Comodas y
equipadas embarcaciones navegan el bra-
zo Norte y Sur del ramificado Lago Argenti-
no. Algunas de estas opciones configuran la
Unica via de acceso a las entranas del Par-
que Macional Los Glaciares.Rios de
Hielo:Embargue muy temprano en el Puerto
de Punta Bandera, a 45 km de El
Calafate.Luego de una hora y media de na-

gaciones sobre el Lago Argentino.

Paseos: Los obligado es el Parque Na-
cional Los Glaciares, distante 80 km del
poblado.El Pargue tiene 600.000 hectareas
v se divide en fres grandes seciores, dos de
elios pueden ser visitados desde El Calafa-
te, el tercero, pertenece al drea de influen-
cia de El Chalten, 240 Km. al nore de El
Calafate. Tarifa Entrada al Parque Macional
Los Glaciares: Mayores $ 5, Menores v Ju-
bilados §. 2,50.

Sector Glaciar Perito Moreno: (abarca
el sector central, Brazo Norte del Lago Ar-
gentino, Glaciar Perito Moreno y Canal de
los Témpanos) aqul puede recorrer las pa-
sarelas situadas frente al Glaciar Perito
Mareno, efectuar una navegacion corta

vegacion matizada con témpanos flotantes
de tamanios impensados, captura la escena
el glaciar Upsala.Posterior desembarco en
Bahia Onelli para efectuar una corta cami-
nata que interna a los pasajeros en un bos-
que cermrado de lengas y fiires para arribar a
la laguna de igual nombre.Siempre cublerta
de témpanos, la laguna Onelli refleja
glaciares que derraman su cuerpo en las al-
luras circundantes: Agazzis, Bolado, Onelli
y Heim.La excursion dura aproximadamente
7 horas y media.Safari NaGtico:Navegacion
corta (una hora) por ef Brazo Rico del Lago
‘Argentino que permite observar desde el
agua las impresionantes paredes del Glaciar
Perito Moreno.

TEMARIO PARA DEBATIR EN COMISIONES

El objetivo de este Congreso sera el estudio de la simplificacion de los tramites registrales

Comision N2 1

Titulo I, Capitulo: Comisiones Inciales.

Titulo |, Capitulo X: Hoja de registro y documentacion en
general para agregar al Legajo "B".

Titulo |, Capitulo XI: Comunicaciones judiciales y admi-
nistrativas.

Comision N® 2

Titulo |, Capitulo IV: De los Peticionarios y la forma de
acreditar identidad o personeria.

Titulo 1, Capitulo V: Certificacion de firmas.

Titulo |, Capitulo VI: Lugar de radicacion de los automato-
res.
Titulo |, Capitulo VII: Verificacion de los automotores.

Comision N® 3

Titulo I, Capitulo 11l: Tramites varios.

Titulo Il, Capitulo XIII: De los contratos de prenda con re-
gistro.

Titulo 11, Capitulo XV: Rectificacién de datos.

Comision N° 4
Reglamento interno de normas organico - funcionales.

Titulo |, Capitulo 11: Aranceles, estads y remision de do-
cumentacion.

Comision N2 5

Titulo I, Capitulo Il: Transferencias.

Titule I, Capitulo VIII: Titulo del automotor.

Titulo Il, Capitulo IX: Cédula de identificacion del automo-
tor.

Titulo I, Capitulo XlI: Uso del automotor.

Titulo ll, Capitulo XVIII: Impuestos y declaracién jurada
de bienes registrales.

Comisidon N2 6:

Titulo II, Capitulo IV: Denuncia de venta y de transmision
de posesion o tenencia.

Titulo Il, Capitulo V: Denuncia de compra.

Titulo I, Capitulo XVI: Placas de identificacion provisoria
y permisos de circulacion de motovehiculos,

Titule |, Capitulo X1I: Registro de mandatarios.

Titulo |, Capitulo |: Solicitudes Tipo.

Titulo |, Capitulo Il: Presentacidn y recepcion de solicitu-
des - Cargo - Normas de procesamiento.

Titulo 1l, Capitulo XIV: Informes de estado de dominio,
consultas de legajo y expedicion de consultas registrales.



Cronograma
Reglamentario

Se sintetiza en estas paginas toda la normativa automotor
y prendaria difundida por la Direccién Nacional durante los
meses de Mayo y Junio de 1998. «Ambito Registraly
continta de esta manera confeccionando un indicador que
puede facilitar la tarea cotidiana de los Encargados,
resumiendo la informacion que fuera remitida por los

medios tradicionales.

Como esta habitual, recordamos que ha sido eliminada de
esta resena toda reglamentacion estrictamente
Jurisdiccional referida a la liquidacion de patentes y otras
medidas consideradas de escaso alcance.

La normativa dada a conocer durante los primeros cuatro
meses del ano fue detallada en los Suplementos N2 1 y N¢
2 de esta publicacion. En caso de no haberlos recibido.,
recomendamos reclamarlos a la revista, evitando asi
«brechas» cronolégicas en la lectura de estos indicadores.
Para la confeccion de este material continua utilizandose el
archivo existente en el Departamento Inspecciones de la
Direccion Nacional y su soporte informatico.
Agradecemos el envio de cualquier comentario o
sugerencia relativo a este seccion de la revista a la sede de

AAERPA, cerrito 242, Piso 32, Dpto. «I»

1) ACTUALIZACION DEL DIGESTO
DE NORMAS TECNICO-
REGISTRALES

a) Nota C.A.N. 141/98. Adjunté 20
paginas para reemmplazar en el DNTR.
El nuevo texto incorpord  las modifica-
ciones instrumentadas mediante la
dispisicion D.N. 416/98, referidas a la
Revision Técnica Obligatoria de vehicu-
o5 (procedimiento a seguir con los au-
tomotores importados v con la entrega
de obleas para acoplados).

b) Nota C.A.N. 142/98 : Remitit 4

paginas para reemplazar en el DTNR.
El nuevo texto incorpord las modifica-
ciones introducidas al cuerpo normati-
vo por la Disposicion D.N. 467/98, refe-
rida al diligenciamiento del tramite de de-
nuncia de venta.

2) REVISION TECNICA
OBLIGATORIA AUTOMOTORES
IMPORTADOS Y ACOPLADOS

a) Disposicién D.N. 416/98. Elimi-
no el otorgamiento de una «Obleas»
para la inscripeion inicial de acoplados
¥ semiacoplados, habida cuenta de la

, Capital Federal.

imposibilidad material para su coloca-
cion en parabrisas al que estan desti-
nadas. Indicé entonces la expedicion
obligatoria de una «Constancia de Ins-
cripcion= para el supuesto, asimilan-
do el caso a lo que fuera previsto para
los motovehiculos.Subsano también la
omision formal deslizada al dictarse la
disposicién D.N. 32/98, modificando en
el DNTR también lo atinente al proce-
dimiento a seguir para las inscripcio-
nes iniciales de automotores importa-
dos. Fijé el 1/6/98 como fecha de en-
trada en vigencia para estas modifica-

ciones.



b) Circular D.N. 43/98; Adjuntd la dis-
posicion D.N. 416/98 y resumid las mo-
dificacionas alli intfroduci das.

3) ACREDITACION DE
PERSONERIA-PERCEPCION
ARANCELARIA

a) Circular D.N. 47/98. Aclard que el
arancel correspondiente a la «Acredita-
cion de Personeria Juridica» deberia
percibirse en todos aguellos casos en
que el cerlificante (escribano, comer-
ciante habitualista, o cualguier otro) no
la consignare, habiéndose limitado a
certificar la firma de la persona
fisica.Desarrollo el tema con motivo de
distintas consultas efectuadas en rela-
cidn con certificaciones de firmas / prac-
ticadas por Comerciantes Habitualistas,
para el framite de inscripcion inicial de
automotores.

4) DENUNCIA DE VENTA-NUEVO
MODELO DE SOLICITUD TIPO 11

a) Disposicion D.N. 467/98: Aprobo
un nuevo modelo de Selicitud Tipo 11,
que se agrego como anexo a la
Disposicion.Indico que razones de orden
y sequridad registral aconsejaron el su-
ministro exclusivo de este formulario -
hasta ese momento libre de
impresionpor parte del Ente Cooperador
Camara / del Comercio Automotor. El
nuavo modelo entrd en vigencia el 16/6/
98. y sustituyo el obrante hasta ese mo-
mento en &l DNTR.

b) Circular R.M. 151/98: Adjunté una
fotocopia de la disposicion D.N. 467/98,
resenaba en el apartado anterior. Su-
brayo el uso obligatorio del nueve mo-
delo de Solicitud Tipo 11 a partir del 16/
06/98 v recomendo arbitrar los medios
necesarios para contar con ellos a par-
tir de esa fecha.Recordo tam-/ bien la
posibilidad de utilizar el viejo modelo -
debiendo adjuntarse el nueve como mi-
nutaen algunos casos particulares (for-
miularios con certificaciones de firma
efectuadas con fecha previa a la entra-
da en vigencia de la medida).

5) SUBASTAS DEL SERVICIO
ADUANERO

a) Circular D.N. 45/98: Hizo saber
que, por intermedio del Decreto 464/98,
el Poder Ejecutivo Macional impuso al
Servicio Aduanero la venta en subasta
publica de los automotores -entre otras
mer caderiasque revistieran determina-
das condiciones. Para la Inscripeion Ini-
cial o Transferanca de vehiculos subas-

tados inr log distintos administradores

de aduana no debera exigirse, por lo
tanto, la misma documentacion que fue-
ra prevista en el DNTR para el resto de
la subastas. Bastara con la constancia
emitida por la Aduana interviniente, que
debera tratarsa como cualquier orden
adminis trativa.

6) CERTIFICADOS DOMINIALES
PARA CAMBIO DE RADICACION
CERTIFICACION DE FIRMAS

a) Circular D.N. 46/98: Formulé acla-
raciones relativas a las Certificaciones
de Firmas que fueran practicadas por el
Registro Seccional de radicacion del
automotor en las Solicitudes Tipo 08 y
15, cuando precedieran la expedicion de
un «Certificado Dominial para Cambio
de Radicacon-.Aclaré que la informa-
cion relativa a esas Certificaciones debe
ser siempre consignada en el Certifica-
do Dominial, dentro del campo reserva-
do a los <Datos Complementarios=. Esta
informacion (pertenencia de la fir mas,
nimero de las Solicitudes Tipo y nume-
ro de recibo correspondiente al tramite)
deben siempre considerarse como «da-
tos de interes» (aungue no determinan-
fes) para la toma de razon de los aclos
registrales.

7) PRESENTACION DE TRAMITES

a) Circutar D.N. 51/98: Comunico que
seria suficiente la firma del mero
presentante de tramite -y no del peticio-
nariopara aguellas Sclicitudes Tipo que
se adjuntaren en caracter de «minuta»
(formularios de modelo vigente que se
anexan a los previos). La aclaracion -
efectuada de acuerdo a una nueva in-
terpretacion juridica de la Comision de
Asuntos Normativos -se formuld a raiz
de los distintos criterios aplicados en los
Registros al vocablo «presentantes.
Deberia entonces entendérselo en su
sentido literal, ya que no se advierten
cuestiones de seguridad juridica que
puedan comprometerse en su presen-
tacion.

8) EMOLUMENTOS-DEPOSITO Y
ENVIO DE FONDOS

a) Disposicion 5.5.J. 54/98: Comu-
nico que los Registros Seccionales de-
beran efectuar un solo depdsito men-
sual de aranceles en el Banco de la
Macian Argentina o en la entidad finan-
ciera oficial habilita da dentro de los dos
dias habiles posteriores al mes en que
fueran percibidos.Modificd también la
metodologia para realizar el envio de los
fondos resultantes, debiendo ahora
practicarse mediante las boletas de

deposito (nota de crédito para la cuenta
que corresponda) gue proveera la Direc-
cidn Gene ral de Administracion del Mi-
nisterio de Justicia. Fijo el 01/06/98 como
fecha de entrada en vigencia para el
nuevo sistema. Sustituyd de esta ma-
nera el art.6% Anexo | de la Resolucidn
M.E. v J. 2047 v sus modificatorias,
junto al art.2® de la Disposicion 5.5.J.
16/98.

b) Circular D.N. 50v/98: Adjuntd |a dis-
posicidn 5.5.J, 54/98, resefiada en el
apartado anterior.Comunicé que para
el mes de Junio, y hasta tanto fueran
recibidas las nuevas boletas de depdsi-
to, los Registros deberan remitir los fon-
dos a la Direccién General de Adminis-
tracion del Ministerio de Justicia de la
misma forma en que venian haciéndolo
hasta la implementacién de la nueva
metodologia.

9) LIQUIDACION DE
EMOLUMENTOS PARA REGISTROS
DE AUTOMOTORES

a) Disposicion D.N. 107/98; Sustitu-
yo en atencion a las Disposiciones S.5.J.
14 y 15/98, el modelo de «Resumen
Mensual de Aranceles», el de la «Plani-
lia de Liquidacion de Emolumentos»-con
las instrucciones para su usoy el de
«Planilla Diaria de Aranceles» que fue-
ran implementados para los Registros
Seccionales de Automotores. Fijé el 2/
03/98 como fecha de entrada en vigen-
cia para la medida.

10) LIQUIDACION DE
EMOLUMENTOS PARA LOS
REGISTROS DE MOTOVEHICULOS

a} Disposicion D.N. 125/98: Sustitu-
yd en atencion a lo previsto por la Dis-
posicion 5.5.J. 14/98 el modelo de «Re-
sumen Mensual de Aranceles» y el de
«Planilla Diaria de Aranceles» para los
Registros Seccionales de
Motovehiculos, Fijo el 2/3/98 como fecha
de entrada en vigancia de la medida.

11) GRABADO DE CRISTALES

a) Disposicion D.M. 807/98: Exten-
did a los automotores con identificacién
alfanumeérica el obligatorio grabado de
cristales con su nuevo dominio. Indicd en
que cristales y en qué lugar de ellos
debera efectuarse el estampado, orde-
nando tambien el tamafo minimo que
habran de respetar los ndmeros que lo
componen. Advirtio que la falta de cum-
plimiento para esta normativa no impe-
dira la libre circulacion del vehiculo, pero
si serd rechazada su posibilidad de ve-
rificacion, cuando la Planta cuenta con



un servicio de grabado habilitado en el
predio.Sustituyd de esta manera el tex-
to de la Secc. 3ra., Capitulo IX, Titulo |
del DNTR.

12) ASIGNACION DE RPA

a) Circular R.N. 144/98: Comunico
que las asignaciones de R.P.A. deberian
ser remitidas en forma manual -de acuer-
do a lo establecido en el DNTR-, hasta
tanto no fueran automaticamente consig-
nadas por el sisterna. Se refirid entonces
4 la vigencia de la Circular RIN. 117/98.

13) BOLETIN ESPECIAL DE
PLANTAS VERIFICADORAS

a) Gircular B.N. 148/98: Recordd que
el 26 de Agosto de 1997 fué remitido a
los Registros un Boletin Especial -
informatizadode Plantas Verificadoras,

con detalles referidos a cada una de
ellas (jurisdicciones, personal habilitado,
horarios de atencién y teléfonos). Co-
munico la importacia de que las nove-
dades periodicamente remitida a los
Seccionales fueran incorporadas a este
sistema original,

14) LIQUIDACION DE
EMOLUMENTOS PARA LOS
REGISTROS PRENDARIOS

b} Disposicion DN, 173/98: Modifi-
co -en atencion a la Disposicién S.5.J.
14/88 la forma de liquidar los emolu-
mentos para los Registros Seccionales
con competencia exclusiva sobre Magui-
naria Agricola, Vial e Industrial. Susti-
tuyo entonces los modelos de «Planillas
Mensual de Aranceles» y «Diaria de
Aranceles» que fueran difundidos con
anterioridad. Fijé el 2/3/98 como fecha
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de entrada en vigencia para la medida.

15) TRATAMIENTO DEL IMPUESTO
DE SELLOS EN LOS REGISTROS
PRENDARIOS

a) Circular D.R. 16/98: Recordé que
los Convenio de Complementacion de
Servicios suscriptos con las Direcciones
de Rentas de las distintas provincias no
designan a los Encargados de Registros
Frendarios como agentes de percepcidn
para el impuesto de Sellos. Este impues-
to graba las Inscripciones Iniciales,
Transferencias y Contratos Prendarios
celebrados sobre la maquinaria agricola,
vial & industrial. Indicd que frente a su
presentacion, la funcién del Encargado
deberia limitarse al contralor establegi-
do, para las jurisdicciones sin Convenio
Vigente, en el Capitulo XVIII, Titulo Il
del DNTR.,
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REPORTAJE A ESTEBAN IzzO0,

Automoviles:

y facil de obtener

Esteban |zzo es un experimanta-
do liquidador y perito de siniestros, es
decir, especialista en determinar cuan-
do corresponde, y cuando no, gue una
compania aseguradora pague una po-
liza por robo de auto. Es, ademads, ex-
vicepresidente de la asociacion de
liquidadores y peritos de seguridad, y
conoce a fondo todas las aristas va-
nantes que presenta el delito de sus-
traccion de automotores, autorrobos,
autos gemelos, vehiculos que se sus-
traen para cometer otro delito, para
venderlos con documentacion falsa,
dentro o fuera del pais o, simplemen-
te para derivarlog a un desarmadero
donde son convertidos en autopartes
que reingresan al circuito comercial a
través de casas de repuestos "non
sanctas”,

«El robo de automotores es un fe-
nomeno dificil de erradicar en cual-
quier parte-reflexiona lzzo a modo de
introduccion-. Mientras que en el res-
to del mundo sigue una curva definiti-
vamente creciente, en la Argentina
esta relativamente estabilizado. Para
lograr este objetivo se han atacadn
varios frentes al mismo tiempo. Por
ejemplo, el que constituian supuestos
compradores de «buena fés, quienes
«purificaban» ante la justicia autos ro-
bados. El modus operandi era muy
sencillo: una persona se presantaba
ante el Juez diciendo que sospecha-
ba que habia sido estafado por alguien
que le habia vendido un auto al pare-
cer robado. El magistrado, respetuo-
so de la presunta buena fé del com-
prador, libraba un oficio por el que or-
denaba la inscripcién del vehiculo a
su nombre, y asi el vehiculo era regu-
larizado. El mercado paralelo, provo-
cado por situaciones de este tipo, se
corto cuando fué descubierta la exis-
tencia de autos gemelos, v gracias a
la enérgica actitud de los jueces.»

Un punto de destino de un auto ro-
bado es el desarmadero. Sin embar-

Aunque en los
altimos tiempos, el
aumento del parque
automotor determino
mayor existencia de
robos de vehiculos,
diversas medidas

tomadas por las
autoridades han
permitido estabilizar
el porcentaje de
sustracciones
(Periédico La Federal
N¢ 15)

go, la Ley Penal Tributaria y las ins-
pecciones de la D.G.1. han contribui-
do notablemente a poner freno a lo que
durante mucho tiempo fué un «nego-
cio redondos.

lzzo, explica el porqué: «Ocurre
que ya no es tan facil responder cuan-
do los inspectores empiezan a cotejar
existencia en stock con facturas. Ahi
es cuando |la realidad floreces.

Otro objetivo de guienes se ocu-
pan de comercializar automotores mal
habidos, es el exterior. Mercados
como Paraguay o Brasil, adonde se
llega en pocas horas a través de pa-
s0s fronterizos cuyas autoridades, en
el momento que el vehiculo sustraido
llega, todavia no ha recibido la orden
de captura, o resultan burladas por los
delincuentes con algin ardid.

Pero estos procedimientos
delictivos no son los Unicos. Y tampo-
co implican las Unicas tentaciones que
ofrece el mercado automotor. 1zzo, ex-
plica cuales son las causas que moti-
van el autorrobo, aqui y en otros pai-
ses del mundo: «cuando se compra
un auto mal habido, con documenta-
cion falsa y, légicamente, a un valor

muy inferior al precio de mercado, que
sin embargo cuenta con seguro, el
autorrobo se torna la Gnica posibilidad
de conseguir el dinero que se obten-
dria en una venta.

Forgue el reempadronamiento del
parque automotor ya resultard un obs-
taculo insalvable para guién no tiene
los papeles legitimos. Pero por otra
parte, la clausula de pérdida total por
accidente de las pdlizas de seguros -
gue exige gue para reconocer el si-
niestro, los restos del vehiculo damni-
ficado deben valer menos del 20 % del
valor lotal- se torna un requisito prac-
ticamente insalvable.

Entonces el autorrobo aparece
como posibilidad de cobrar el seguro
que el asegurado honasto no tiene en
cuenta, pero el inescrupuloso si. Esta
modalidad no sdlo se utiliza en la Ar-
gentina. En los EE UL, se descubriod
que los propios duefios de los autos
se presentaban en los desarmaderos
para reducir sus vehiculos cuando és-
tos tenian un valor del mercado muy
inferior a la suma aseguradas.

ESTADISTICAS, RECUPERO Y ECOLOGIA

La estimacién de robo de autos va
directamente ligada a las unidades
que componen el pargue automotor de
cada lugar. Si bien las ultimas esta-
disticas que datan del periodo 1994/
98, sefalan que en ese trienio se re-
gistraron 45.000 delitos, la cifra no es
proporcionalmente preccupante « éste
numero esta por debajo de la tasa de
crecimiento del parque automotor- ex-
plica Izzo -, que en la Argentina en
18996 llego a 6.900.000 vehiculos. En
1897, aunque tovadia no esta confec-
cionada la estadistica, pudo haber un
incremento de delito de un 15%, pero
siempre en correspondencia con el
aumendo del parque automotor, lo que
no afecta el porcentaje general que
esta estabilizado. Sin embargo, hay



PERITO DE SINIESTROS

un botin acep

que sefalar que si bien para la Policia
Federal el robo no supera el 1% del
parque automotor, la realidad es dis-
tinta para las compafias asegurado-
ras, cuyo porcentaje oscila entre el 1
v 1,5 % debido a que solo esta cubier-
to con pdlizas el 45 % de los vehicu-
los en circulacion, ya que los riesgos
no se compadecen ante vehiculos
asegurados o no asegurados».

Otro problema colateral es el que .Jr
s@ ocasiona con la recuperacion de ve- §
hiculos robados.» la Policia secues-
tra automotores que técnicamente no if
pueden ser identificados -afirma nuas-
tro entrevistado- por lo que guedan de-
positados hasta una lejana resolucion
y van conformando, junto con otros ve-
hiculos afectados a otras causas, un
pargue automotor almacenado en ca-
lles, terrenos o depositos, que consti-
tuyen un irreparable estorbo tanto para
las autoridades policiales y judiciales,
como para las vecinales, ya que afec-
tan la estética y la ecologia de una ciu-
dad. La solucion para este prablema,
gue se aplica en otros paises seria la
de legislar que todo vehiculo que na
se pueda identificar, y e
por ende establecer —
quién es su propie- 3
tario, deba ser NS m
compactado aun
en caso de unida-
des nuevas. Esta
seria una manera de
evitar gque sean utiliza-
das para cometer manio-
bras dolosas, mediante el
desmantelamiento y la comer-
cializacion de sus partes como res-
puestos, por ejemplos.

-mapREEEET L

ROBO FACIL, PREVENCION
COMPLICADA

El fendmeno de robo de autos, se
da en todo el mundo y en muchos ca-
505, en mayor proporcion gue en la



Argentina. «En todo el mundo -expre-

El_ RANKING DE LOS ROBOS DE sa lzzo-, el tema esta parejo. Los ro-

bos de automotores constituyen una

AUTOMOTORES EN El_ MUNDO preocupacion permanente para las

autoridades policiales de paises ta-

Posicion Pais Poblacion' P Automotor® Robos® Porcentaje les como EE.UU., Francia, Israel y

Suiza, por citar sélo algunos ejem-

plos. En Europa se sustraen entre 1,5

1 Suiza 73 3,6 126,8 3,80 y 2.000.000 de autos por afio, sequn

datos de Interpol. En Israel el gobier-

2 ren 5 A 0 o no, debido al auge de robos, propuso

3 Reino Unido 60 28 532 1,80 obligar a los propietarios de autos a

: pagar un impuesto para financiar la

* Brasil 160 15 250 167 contratacion de cientos de nuevos po-

5 Australia a0 10 150 1,50 licias a un costo de 30.000.000 de

dolares. Sin embargo, las asegurado-

6 Dinamarca 6 2.1 29,4 1,40 ras y la junta nacional de consumido-

7 EE.UU. 265 200 2 400 1.20 res sostienen gue la financiacion de

dichas medidas corresponde al esta-

8 Suecia g 43 47,3 1,10 do. En Paris, la metodologia para

g Francia &0 30 330 110 hacer rentable el robo consiste en lie-

var los autos sustraidos hasta Mar-

10 ltalia 60 ]| aH 1,10 sella, en cuyos puertos se embarcan

rumbo a la costa africana, dénde son

i =HEhA 2 b 1838 188 blanqueados y comercializados por

12 Argentina 33 6,5 45 0,69 organizaciones del crimen. Y aqui

2 cabe preguntarse porqué éste tipo de

13 Alemania 81 43 258 0,60 delitos egté tan generalizado en to-

14 Canadg 28 18 936 0,52 das partes. Y la respuesta es muy

simple: para robar un vehiculo no se

13 Venezuela 21 2 10.2 0,51 necesita otro vehiculo., se roba por

16 Portugal 1 2.9 11,89 0,41 medios propios.Y siempre resulta re-

lativamente sencillo de reducir, lo que

7 Colombia 35 16 6.4 0.4 no ocurre con otro tipo de mercade-

18 Bélgica 105 46 17,48 0,38 rias., es un botin interesante para
cualquier delincuentes.

'En millones de personas. ? En millones de automéviles. *En miles de robos. Cuando para culminar con la en-

Fuente: Esteban lzzo y Cia. SRL, Afios 1994 a 1996 trevista le preguntamos a lzzo, que

medidas preventivas considera apro-

EL RANK[NG DE LOS ROBOS DE piada para evitar el robo de un auto,

la respuesta no es absoluta; « Ce-

AUTOMO‘I‘ORES I'IOR CIUDADES rrar el auto siempre con llave, insta-

larle una alarma, paner algun ele-

Ciudad P. Automotor  Habitantes Robos Porcentaje Robos
por vehiculo por ano por dia

mento adicional de seguridad -una
traba de volante o un corta corrien-
te, por ejemplo-. Pero no hay nada

New York  6.153.846 13 244,312 3,97 669 que garantice que un auto no va a

sar robado. Porque ain tomando to-

Los Angeles  2.692.308 13 74.829 278 205 das éstas precauciones, lo pueden

Londres 3.272.727 22 81.173 2.48 299 asaltar cuando uno esta sobre el

auto. Otro detalle: no dejar ningun

Miami 769.231 1.3 18.788 2,44 51 elemento en el interior que pueda
Sydney 2111111 1,8 41845 1,98 15 mivmnal lacren,

A veces, el delincuente no sustrae

Paris 1.050.000 2,0 20.258 1.93 55 el vehiculo, pero si un paraguas, un

Roma 1.944.440 18 30.477 157 83 maletin, documentacidn, lo que fuere.

Lo mejor es tomar todos los recaudos,
Rio de Janeiro  3.443.068 29 51.000 1,48 140 pero repito, nadie esta excento de que
le roben el vehiculo, ain cuando esta
estacionado en el garage de su casa

Fuente: Esteban Izzo y Cia. SRL, Afios 1994 a 1996 o en la cochera de un estacionamien-
L] L] to:.-

Buenos Aires  1.900.000 1.7 16.918 0,69 46




Medidas

Precautorias

Sélo aludiremos en este nimero aquellas medidas procesales acordes
con las disposiciones de la Ley 22.977 y su reglamentacién, que
seran de interés especifico en nuestra tematica.

a) Conceptos: Mucho se ha discuti-
do sobre su concepto y la calificacion
juridica, ya sea porgue algunos han que-
rido englobar a las distintas formas bajo
una misma unidad o aquellos otros que
han querido calificarlas separadamen-
te.

Mosofros trataremos de hacer am-
bas cosas, ya que pensamos que pode-
mos hacer una base conceptual comun,
sin perjuicio de examinar las caracteris-
ticas particulares y propias de cada una
de aquellas.

En primer lugar, se trata de un acto
emanado de un proceso judicial, ten-
diente a preservar una pretension sub-
jetiva que constituye la aplicacidn de
garantias constitucionales de proteccion
a la persona y a su patrimonio. ’

Sobre esta idea remarcamos -cuan-
to menos- tres caracteristicas comunes;

1) La causacion de la medida en el
procesao judicial. El ordenamiento juridi-
co de fondo, posee un sinnumero de dis-
posicionas que acuerdan distintas me-
didas cautelares, sin embargo preferi-
mos aludir como norma geneérica tipica
al art. 505 del Codigo Civil, ya que de &l
surge claramente la facultad de las par-
tes en la relacién juridica de acudir a la
proteccion del ordenamiento legal, que
genericamente podemos denominar
como «procedimiento judicial=, sin per-
juicio de las distinciones que puedan
realizarse en un paso posterior.

Por otro lado al caracterizarlo asi,
también estamos excluyendo las medi-
das precautorias de otros ambitos parti-
culares, tales como: la Administracion
General de Aduanas, Administracidn
Federal de Ingresos Publicos, u otros
arganismos y hasta el propio Poder Eje-
cutivo,

2) En un segundo lugar, hemos de-

marcado un ambito comun, tendiente a
preservar una pretension subjetiva y elu-
diendo expresamente mencionar el vo-
cablo =derechos,

Ello es asi, ya que en la mayoria de
las veces la controversia radica en la
existencia del mismo; en cambio, &l tér-
mino «pretension= denota la idea de
bisqueda de afirmacion o consolidacion
de la situacion juridica.

3) Por dltimo, también senalamaos
que constituye la aplicacion de las ga-
rantias constitucionales, especiaimente
el art. 18 de la Constitucion Nacional.

b) Clasificacién - La ley no hace una
distincion conceptual propiamente dicha
-la cual seria impropia-, pero indirecta-
mente al poner énfasis en la finalidad
que se persigue con la medida, pode-
mos sefalar doctrinariamente la siguien-
te: 1) Las destinadas a convalidar un
proceso de ejecucion; 2) Las que tien-
den a mantener un statu guo determi-
nado y gque puedan referirse a «conduc-
tas» 0 a «bienes»; 3) Las gue tratan de
evitar un dafio inminente en la persona
0 en su patrimonio; 4) Las destinadas a
la publicidad -como medio de conoci-
miento hacia terceros determinados o in-
determinados- de la medida.

) Presupuestos para su otorgamien-
to - Consideramos el punto, porque tam-
bién se adapta al presente y que sim-
plemente se reduce a considerar prime-
ro las bases comunes de precedencia y
luego los requisitos de ejercicio de cada
una.

-La existencia de una pretension
subjetiva. Es evidente que corresponde
al que pretende una medida de excep-
cion, como son las que veniamos alu-
diendo, abonar su pedido con la exis-
tencia de una «pretension subjetiva» y

que la misma sea avalada por una prue-
ba, que en principio denote seriedad y
certidumbre de la misma.

-Un interés juridico que justifique el
adelanto al resultado del proceso. En
realidad este ultimo supuesto involucra
una doble cuestion: el interés actual de
la medida y la justificacion de su demo-
ra obstaria al cumplimiento del pronun-
ciamiento judicial definitivo y que el mis-
mo carezca de eficacia, ante la insegu-
ridad de cumplimiento obligado,

Como podemos apreciar desde el
punio de vista de su naturaleza juridica
se trata de un «hecho=, con lo cual que-
da revelado en forma amplia el principal
problema de la prueba, que podria ser
con cualquier medio.

Lo expuesto no impide al juzgador
el considerar en cada supuesio en par-
ticular la exigencia pueda tener un «ope-
ramiento especial= (art. 327, 209, inc.
1%y 58 112 etc.)

Mo queremos cerrar esta primera
parte de las bases comunes de presu-
puestos sin referirnos a un requisito que
en nuestra opinion no debe excluirse, y
que es el atinente a la «contracautela»
{art. 199 y 201).

El término «cautela», segln e! dic-
cionario, implica «seguridad que da una
persona a otra de que cumplira lo pro-
metido=, por consiguiente al interponer-
se el vocablo «=contra=, estd develando
fque se trata de una promesa (a veces
ficticia y otras real) de responder por los
danos, que su pedido de medida caute-
lar ocasione al que lo sufre,

Preferimos no incluirla como requi-
sito estructural, porque de acuerdo a
nuestra legislacion su procedencia no es
obligatoria, sino «facultativa» del Juez
que entiende en la causa. En la practica

1E



vemos que un sinnumero de estas me-
didas se dictan sin ese requisito.

ANALISIS DE LAS MEDIDAS EN
PARTICULAR

a) Embargo Preventivo: Conceptual-
mente, es la situacion juridica devenida
de un acto judicial, solicitado por la par-
te interesada, privada o publica, con una
doble finalidad: la de afectar un bien
determinado y limitar ciertamente la fa-
cultad de disposicion y goce sobre él.

Ademas de los enunciados como
generales o estructurales a todas las
medidas, es necesario para su proce-
dencia un cuarto requisito: la caracte-
ristica patrimonial del derecho cautela-
do.

El art. 209 del Codigo Procesal Civil
en su parrafo inicial sefala con claridad
y elocuencia tanto «por deuda en dine-
ro o en especie». Sin embargo merece
la cuestion una aclaracion , ya que en
ciertos supuestos en su origen no se
presenta esta «calidad» en la preten-
sion, de alli entonces que debamos
ampliar el supuesto, cuando la situacion
pueda resclverse en una indemnizacion
patrimanial.

Existen algunas situaciones particu-
lares que respecto de esta medida me-
recen destacarse, tales como: la de los
créditos privilegiados, la situacion de la
reivindicacion; los contratos bilaterales
y en las demandas de escrituracién, con-
tratos de locacian .

El art. 210, inc. 3%, del Cddigo Pro-
cesal Civil autoriza a conceder la medi-
da a « La persona a quién la ley recono-
ce privilegios sobre ciertos bienes mue-
bles o inmuebles, siempre gue el crédi-
to se justificase en la forma establecida
en el art. 209, inc. 22 »,

A su vez, el art. 323, inciso 22, del
mismo cuerpo legal alude «Que se
exhiba la cosa mueble gue haya de pe-
dirse por accion real, sin perjuicio de su
depdsito o de la medida precautoria que
correspondas= y concordantemente con
ello el art 210, inc. 4% « La persona que
haya de demandar por accion reivindi-
catoria... respecto de la cosa demanda-
da, mientras dure el juicio, y siempre gque
se presentaren documentos gue hagan
verosimil la pretension deducida», de
donde podemos definir la importancia
del requisito, que alude al =origen» de
la accign de la cual la medida es acce-
soria.

En cuanto a los contratos bilatera-
les, el art. 209, inc. 3*, dice gque se pue-
de solicitar la medida: « Que fundando-
5@ la accién en un contrato bilateral, se

Justifigue su existencia en la misma for-
ma del inciso anterior, debiendo en este
caso probarse ademas sumariamente el
cumplimiento del contrato por parte del
actor, salvo que este ofreciese cumplir-
lo, o gue su obligacion fuese a plazo», u
obste algln otro elemento u obstaculo
para no cumplir.

Concordante con ello el art 211, re-
ferido exclusivamente a situaciones de
compraventa, expresa: « Cuando se
demandare el cumplimiento de un con-
trato de compraventa, si el derecho fue-
se verosimil, el adguirente podra solici-
tar el embargo del bien objeto de aquéls.

Creemos, sin temor a equivocamos,
qgue se deduce de las normas particula-
res expuestas en una proteccion con-
creta a muchas situaciones en relacion
a juicios devenidos de compraventa de
automotores, en donde existe la posibi-
lidad de que el hecho obligado transfie-
ra o dafe el vehiculo, lo cual es bastan-
te frecuente, imposibilitando asi la con-
crecion del derecho del adguirente.

b) Embargo ejecutivo y ejecutorio -
Sefalamos que la caracterislica esen-
cial de la medida que analizamos, es que
se extiende hasia que la senfencia pasa
en autoridad de cosa juzgada; precisa-
mente a partir de alli y siendo sentencia
favorable al embargante y el deudor no
da cumplimiento con la misma, la medi-
da se convierte en ejecutoria.

En cuanto a la distincion con el eje-
cutivo, no hace a una cuestion temporal
del proceso, sino que se relaciona con
la «forma en que se halla materializada
la causa del derecho=,

El art. 531 de nuestro ordenamiento
procesal, sefala clara y taxativamente
los supuestos en que se procede el
embargo ejecutivo; deduciendose que lo
que s ha valorado en esta situacion as
la =calidad y certidumbre» del instru-
mento.

c) Secuestro - Podemos extraer su
principal caracter de lo normado en los
arts. 670 y 671 del Cédigo Procesal Ci-
vil y esbozar un concepto bastante cla-
ro y preciso que separe esta medida de
la anterior, ya que su confusion es bas-
tante frecuente.

La primera de las normas senala que
es una situacién juridica de «custodia
de los bienes». Podemos sefalar dos
caracteristicas esenciales: la necesidad
de la determinacion de la persona bajo
la cual se colocara el bien y segundo
lugar, la falta de exigencia de la deter-
minacion -al menos a prima facle- del
bien, ya gue la medida puede ordenar-
se sobre una «universalidad de bienes»
y sin perjuicio que al efectivizarse, sean

individualizados.

Claro esta que damos por sobreen-
tendido que esta situacion &s resultante
de una «orden judicial», pero que a di-
ferencia de la medida anterior, solo pue-
de dictarse «sobre los bienas» que ver-
sa el litigio y que su efecto fundamental
es la indisposicion absoluta.

La medida puede efectivizarse en los
procesos de conocimiento, como diligen-
cia preliminar segun lo normado en los
arts. 323, inc. 29 y 329, asi también
como medida cautelar genérica (art, 220
¥ 221).

d) La inhibicién - Tal medida, resisti-
da no sélo en nuestro pais, sino en mu-
cho otros, funciona como sustitutiva del
embargo, cuando el obligado no «de-
muestra tener bienes o ser insuficien-
tes» para ahsorber las consecuencia pa-
trimoniales del derecho en el proceso.

Claro esta que en esta falta o insufi-
ciencia representa un problema, en
cuando a las pruebas gue al respecto
debera aportar a quién solicita la medi-
da; de alli entonces que el art. 228 del
Cadigo Procesal Civil solamente requie-
re como fal «la falta de conocimiento de
bienes del deudor o su insuficiencia»

De todas formas la jurisprudencia ha
rodeado esta «falta de conocimiento»
con algunos requisitos que permitan
asegurar la seriedad del mismo, como
un «hecho» ciero,

Como segunda nota de importancia,
podemos sefialar que se trata de una
medida que no afecta a la persona, sino
a sus posibles bienes, ya que evita la
posibilidad de transferir o constituir so-
bre ellas derechos reales.

Es claro que la medida limita sus
efectos a los bienes registrables, con la
dificultad, en el supuesto de los vehicu-
los, que debido a la organizacién del
Registro Nacional de la Propiedad del
Automotor, se inscribira en el Registro
Seccional y solo tendra eficacia sobre
los bienes alli radicados; de lo contrano
para que tenga eficacia total, deberia
proceder a notificar la resolucion que lo
ordena a cada Fegistro Seccional, como
se efectda en nuestro actual sistema a
través de las Circulares de Direccion
Macional.

Cabe mencionar, por ultimo, que el
deudor tiene la facultad de rever la apli-
cacion de la medida, presentando bie-
nes suficientes para garantizar el pago
de la suma que pudiera resultar de triun-
far la posicion del actaor.

Existe también la medida de ciertos
procedimientos especiales, como resul-
tante del proceso universal de quiebra,
el derivado de la insania o declaracion



2= demencia; inhabilitacion para alco-
hoficos. efc., pero esta destinado a la
oroteccion del patrimonio de los afecta-
20s, evitando que se dilapide por lo que
pusde coexistir con otras medidas.

En cuanto al procedimiento de su
nscripcion registral, es similar a las de-
mas medidas, salvo en lo atinente a la
ndividualizacion de la persona, que de-
oera hacerse en forma fehaciente, se-
gun lo exigen las disposiciones vigen-
tes, para lo cual en muchos supuestos
=& debe recurrir previamente mediante
oficio al Registro de Estado Civil de las
Fersonas para que se suministre los
datos filiatorios completos. Cabe recor-
dar que as una medida gue, de no con-
signar el auto gque le ordena una dura-
on mayor, caduca automaticamente a
05 5 anos de inscripta, salvo su reno-
FBCIoN expresa,.

g} Intervencion Judicial - El actual
Codigo Procesal Civil, ha introducido
esia figura en sus art. 222 y 227, desti-
nados a evitar que el obligado maneje
personalmente sus negocios o bienes,

Sin embargo, se ha aplicado la me-
2da por nuestros tribunales -y claro esta
con preservacion de esa finalidad gené-
nca que enunciamos- para fines espe-
cificos, tales como: efectivizar un em-
bargo o vigilar la administracion realiza-
da por otro o por el mismo obligado o
administrar el propio interventor, elc.

Respecto de la primera, la medida
puede ordenarse a pedido del acreedor,
pero solo cumple una funcian restringi-
da. en cambio, las ofras dos funcienes
0N mas relevantes, ya que requieren
de interventor judicial, cualidades per-
sonales especificas y variables, depen-
dientes, claro esta, de la indole del ne-
gocio motivo de la medida.

En la primera se limita, como senala
claramante el arl. 227, a una mera fun-
cidn de vigilancia, constatacion e infor-
macign del drgano judicial.

En cambio la administracion directa
del interventor, puede significar gobiermno
exclusivo sobre los bienes del obligado
O una coadministracion, tendiente esta
ultima solamente a disminuir clertas y es-
pecificas facultades del obligado.

Respecto de esto Gltimo, en el pri-
mer supuesto sefialado ut supra, hay lisa
¢ llanamente un reemplazo -que sin que-
rer abundar en el tema, funciona muy
asiduamente en las sociedades comer-
ciales - (art. 222, inc. 22, y 224) y de-
pendera del tipo de sociedad interveni-
da, para determinar las caracteristicas
2 las facultades y responsabilidades del
nterventor judicial.

C.ES.

Panama, 24 al 28 de agosto de 1998

XIIl Encuentro
Latinoamericano de
Consulta Registral

El Comité Latinoamericano de Consulta
Registral, ha conquistado un lugar y tiene su
propio espacio, porque su aporte s recono-
cido y valorado, al contribuir de una manera
decisiva en la consolidacion y unificacion del
Derecho Registral en Latinoameérica. De ello
dan fe los doce encuentros realizados ante-
riormente, el ultimo efectuado en Lima, Perd
en Octubre de 1997, donde se presentaron,
analizaron y debatieron una gran variedad
de temas relativos al sistema registral lafi-
noamericana.

Panama «Puente del Mundo y corazon del
Universo», fue escogida como sede del Xl
Encuentro del Comité Latinoamericano de
Consulta Registral, a realizarse del 24 al 28
de agosto de 1998, estando ese pais prepa-
rado para recibir con los brazos abiertos de
la amistad, de la hospitalidad y la solidari-
dad, a lodos los delegados de los paises
hermanos, no solamente para reunirse en
sesiones de trabajo que abordaran impor-
tantes temas del Derecho Registral, sino que
los visitantes, tambign tendran la oportuni-
dad de conocer la nueva imagen de Pana-
ma modemo, acogedor y preparado para
asumir con seguridad los retos de un mundo
globalizado.

Es el deseo de los organiza- dores que
este nuevo Encuentro, contri-
buya a la consolidacion, al en-
riguecimiento del Derecho
Registral y a la universaliza-
cion solidaria entre los paises
participantes,

El ente organizador es el
Registro Pablico del Minis-
terio de Gobiemo y Justicia
de Panama, y la sede del
encuentro es el Hotel
Riande Continental -ciu-
dad- Via Espana y Calle
Hicardo Arias de Panama
(Republica de Panama).

TEmARIO

I. DOCUMENTOS: El
documento judicial re-
gistrable y su califica-
cion registral en los di-
versos tipos de regis-
tros. Comparacion

del tratamiento en los distintos paises.

Il. MEJORAMIENTO TECNICO DE LOS
REGISTROS: Informatizacian. |dentificacicn
del inmueble (datos). Responsabilidad e
Identificacion del Registrador en la utilizacion
de tecnicas informaticas. Los principios de
publicidad y tracto registral y la técnica infor-
matica. Preparacion tecnica del personal.,

lll. REGISTRO DE LA PROPIEDAD IN-
MUEBLE: Principio de Especialidad y Regis-
tro; Contenido de los asientos. Monto del
gravamen hipotecario. Problematica del ran-
go en relacion a la cuantia fijada en el asien-
to del registro (hipotecas de maximao, abiar-
ta, etc.). Principio de Inscripcion y Registro;
extension y conlenido de los asientos. Do-
ble inscripeién o doble dominio. Tratamiento
registral.

IV. REGISTRO DE PERSONAS JURIDI-
CAS ( MERCANTILES ¥ ENTIDADES SIN
FINES DE LUCROQ): Sistema de presenta-
cion de documentos registrables. Técnicas
empleadas en los Registros en cada pais.
Problematicas derivadas de los sistemnas de
registro tradicionales. Nuevos sistemas im-
plementados y en aplicacion, Informatiza-
cion.

V. REGISTRO AUTOMOTOR: Registros
Juridicos como superacidn de los Regis-

tros Administrativos. Dominio Automo-
tor v Registro Au-
tomotor. Necesi-

dades relativas a

propiedad e iden-

tificacion del auto-
motor derivadas
de la importancia
economica y de la
circulacion del auto-
motor. Registro au-
tomotor unico para
los «espacios regio-
nales= (pacio anding,
Mercosur, etc.). Con-
venios para la repa-
triacion de vehiculos
ilagalmente introduci-
dos en los paises. Re-
gistracion de otros bie-
nes muebles asimilables
al automotor (maquinaria
agricola, vial, moto vehi-
culos, etc.).



«|0s peatones son suicidas potenciales, I-AS CIFRAS

Los automovilistas son homicidas latentes.

De esta sumatoria surgen las estadisticas de Muerte
Del transito en la ciudad de Buenos Airess u as

(Del libro «Aforisticamente, Fernando Guido Peidro)

En nuestro pais mueren "¢ESTO PUEDE SER ASi2”

34 personas por dia en En abril de 1966, el diario «La Ra-
accidentes de transito. zon» titulaba de esta manera un articu-

i < lo donde se advertia los peligros que
Afio tras ano, el numero ocaslonaba el transito en la Argentina,

aumenta. Se describen en  El matutine daba cuenta de la «escalo-
. P friante= cifra de un muerto cada 36 hs

esta nota ID? Ind‘ICES, se en la ciudad de Buenos Aires,
compara la situacion con Hoy, segun datos del Instituto de
- £ Seguridad y Educacidn Vial (ISEV) pue-
fade algl.n_}gs Ea_ls_es de contarse 34 victimas fatales por dia
. desarrollados Y.S€  entodo el pais, convirtiéndose los acci-

f " | :; + i . recogen distintas dentes de transito en la primera causa
Ailal & | i e de muerte para los argentinos de 15 a
et s T pr QPUEStaE de solucion 35 afies, y la segunda para la poblacién

sugericlas.  en general.
En &l articulo mencionado de 1966,

al Dr. Juan Silva Riestra, Profesor en-
tonces de Derecho Penal de la Univer-
sidad de Buenos Aires, explicaba que
«guando el sentido moral de los miem-
bros de una comunidad es insuficiente
para regir la conducta individual confor-
me a las necesidades del bien publico,
es imprescindible ofrecer una nueva y
fuerte valla legal a sus acciones.Quién
no encuentre dentro de si motivaciones
bastantes para dirigir socialmente sus
actos debe, al menos. encontrar en la
ley un obstaculo a su conductas
Parece que esa «valla legal» no
pudo encontrarse. Si en 1967 se habla-
ba de un muerto por dia en todo el pais,
en 1981 la revista «Parabrisas-Corsa»
daba a conocer el = Absurdo récord « de
16 muertos por dia en la Argentina. Esta
cifra superaba 4 veces la cantidad de
victimas fatales por accidentes de tran-
sito que registraba Francia, hasta ese
momento la nacién mas peligrosa sobre
ruedas, Durante esos guince afios nues-
. (o i i ! tro pais habia alcanzado el primer lugar
Metrce . S en &l mundo.
En 1979 se cred la Comision Macio-
C A.su AI.ID AD' nal de Transito y Seguridad Vial que -
- reunid 25 dependencias oficiales- pro-
pusc un enfogue «integral v
B ARBARISMO POR CAUS ALIDAD multidisciplinario» de la problematica. E!
diario «La Prensa» informaba sobre la
Con esta definicion del escritor Ernesto Sdbato la Secretaria de Salud del Go- creacion de esta comision y advertia que
bierno de la Ciudad de Buenos Aires encabeza un articulo periodistico publicado el =numerc de accidentes fatales plan-
en un periodico anual de la CGT. La nota desarrolla algunos factores determinan- tea una exigencia publica gue deberd
tes de los accidentes de transito y concluye que «el accidente no es un accidentes, resolverse sin dilacioness
«Existen -continda el texto- causas concretas productoras ¢ generadoras que Pero las dilaciones perduran: 1997
pueden ser evitadas: bien se sabe gue no se debe manejar con exceso de veloci- registrd un cifra de 23 muertos por dia,
dad, alcoholizado o fumando. Sélo con respetar las normas, se produciria una y en mayo de 1998 el promedio alcanzo
significativa dismimucién en al nimero de victimass los 35. Durante el primer semestre de
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argentinas

aste ano, los accidentes de transito co-
braron 6.123 victimas fatales.

Después de la catarata de numeros,
queda una gran pregunta por hacerse:
& Quien es el responsable de todo esto?
El dedo no puede de dejar de senalar al
estado y a sUs Organismos como inca-
paces para crear condiciones que per-
mitan controlar a los desaforados del
volante. Muestra cantidad de muertos
por habitante supera en un 300 % a la
mayoria de los paises europeos y a los
Estados Unidos, donde la educacion vial
es obligatoria en las escuelas, altisimas
son las penas a los infractores y riguro-
s05 los examenes para obtener licen-
cias.

En Gran Bretana, por ejemplo, los
principiantes no obtienen la licencia de-
finitiva hasta los dos afos despues de
circular en la via puablica.

Los novatos deben transitar lucien-
do placas de distintos colores en sus
vehiculos, que se cambian cada seis
meses e identifican el tiempo de expe-
riencia vial que tiene cada condcutor.
recién al cumplirse los 24 meses, el in-
teresado puede obtener su licencia de-
finitiva.,

En Suecia, para obiener la habilita-
cion es necesario cumplir con un curso
tedrico practico de dos meses.Cuando
finalizan las clases los postulantes se
someten a una evaluacion escrita y. en
caso de aprobarla, se sube al automovil
bajo responsabilidad del instructor que
lo acompana. Debe conducirse el coche
primero por calles, luego por avenidas y
posteriormente por rutas.

«Yo presencie en Suecia a dos as-
pirantes que concurrian a dar examen
por segunda vez=, cuenta Alberto
Silveira, presidente de la Asociacion
Luchemos por la Vida. «Los dos fraca-
saron -continda Silveira- A uno lo
bocharon porque puso un poco tarde la
luz de giro, al otro porgue no disminuyé
a tiempo la velocidad de la marchas-.

La Ley de Transito 24.449 -sancio-
nada en 1995- cred el Consejo Federal
para la Eduacion Vial. La norma impuso
nuevas exigencias de seguridad para
automovilistas, aumento las panas para
guienes menejen alcoholizados o bajo
el efecto de drogas y fomento la educa-
cign vial en las escuelas.

En este marco, el Gobierno de la ciu-
dad de Buenos Aires hizo mucho mas

exigente el metodo para otorgar licencias,
En 1997, mas de 7.500 examenes
tedricos y practicos fueron reprobados, y
1.200 personas fueron declaradas inep-
tas para manejar. El sistema, sin embar-
go, permite gue esos mismos
«bochados» se trasladen hasta otro mu-
nicipio vecino para obtener su licencia.

Sequn el diario «Clarin= del 6 de ju-
lio del afo pasado, el resultado de estu-
dios efectuados por expertos indica que
entre el 75 y el 90 % de los choques son
producidos por fallas humanas. «Los
argentinos -segun esta fuente- no estan
entrenados para resolver imprevistos, no
pueden dominar la velocidad de los co-
ches modernos, conocen poco la ley y
na respetan lo poco que conocens,

Pero la seguridad vial también es
responsabilidad de los peatones: el 68
% de los fallecidos en 1897 perdieron
la vida cruzando la calle por lugares in-
debidos.

La cantidad de muertos por cada
millon de vehiculos es de 141 para Sue-
cia, 192 para Holanda. 210 para los Es-
tados Unidos y 1580 para la Argentina.
Los metodos de otorgar licencia, la es-
tructura de la red vial, las medidas puni-
tivas insuficientes y la falta de educa-
cion vial en la poblacion son algunas de
las causas gque explican los ndmeros.

«=No es admisibie que el conductor
de un vehiculo descargue su responsa-
bilidad penal pagando unos pesos de
multa o recibiendo una vaga inhabilita-
cion para conducir. La mas injustificable
impunidad ampara esta clase de accio-
nes delictivas=», declaraba hace 32 afos
el Dr. Juan Silva Riestra.

Hoy, la situacion no ha mejorado en
nada. Silvina Gengo, corredora de Tu-
rismo Carretera Macional, apuntaba a
principios de este ano que «la gente sale
a la calle sin los conocimientos genera-
les para manejar. No existen cursos ade-
cuados, y no alcanza con dar dos vuel-
tas a la manzana para sacar el camet.
Madie entiende gue no esta manejando
un auto, sing suU propia vidas-,

Las estadisticas muestran que el
numera de victimas, y otras consecuen-
cias que provocan los accidentes de
transito fueron agravandose con el paso
del tiempo. ¥ pareciera también que
nunca se encontraron las medidas efi-
caces para detener esta locura.

Alejandro Puga

FRASES SUELTAS

«Para nosotros, cruzar la luz
roja puede ser una picardia.
Para el ciudadano europeo o
norteamericano es casi un acto
criminal:»

(Eduardo Bertofli, director del Ins-
tituto de Seguridad y Educacion
Vial -ISEV-)

«Cruzar una boca calle a 100 km,
por hora no es impericia, es
dolo.Porque se mata, &3 o mismo
gue disparar un arma»

{Damaso Larraburu, Diputado del
Pd)

«Los argentinos confunden ma-
nejar bien con manejar al filo de
la navaja. Resultado 210 muer-
tos por semana en accidentes.
Violar las normas de transito ya
es un patético deporte nacional
(Revista «Viva», 1998)

«UUno conduce de manera similar
a como se comporia en la vida. En
un pais donde se apuesta a zafar,
a hacer gala de la mufieca para
sortear situaciones, no es extrano
que el transito sea un compendio
de violaciongs»

(Vilma Azcurra, profesora de ma-
nejo).

«Un jueguito electrénico aterra-
dor acaba de ponerse de
moda.Es de origen inglés, se lla-
ma Carmaggelon y consiste en
acumular puntaje arrollando
peatones: Un anciano vale me-
nos que una mujer embarazada
o que un hOmbre haciendo
aerobics»

(Diario «Clarins, 15/3/98).

FUENTES

Diarioc «La Razon», 16/04/66

Diario =La Prensa», 13/11/67

Diario «=La Prensa=-, 12/10/80

Revista =Parabrisas-Corsa», 7/1/81
Diario «La Macion-, 10/6/98

Diario «Clarin=, 12/6/96

Diario «Clarin=- , 6/7/98

Diario «Clarin-, 9/4/28
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\'”L l'"i Tal como lo

en la
edicién anterior, en
este nimero Ambito
Viajero esta presente
en el Registro Seccional
de Bahia Blanca N® 1
(Buenos Aires)

Amhito

«Capital del
Sur», «Capital
del Basquetball»
o «Puerta del
Comahue» son
algunos de los
sobrenombres
con que se
identifica esta
hermosa y
pujante ciudad.

Fachada del Teatro Municipal

Fuente de los Ingfeses
, RS

_.._;,.:,-

por: Dr.Carlos Antonio Ruiz
{Enc.Tit.Bahia Blanca N® 1)

Fundada ¢l 11 de abril de 1828 por
el Coronel Ramadn Estomba, nacié con
&l nombra de «Fortaleza Protectora Ar-
gentina» para albergar militares y osa-
dos colonos atrevidos a instalarse en los
mismos limites de la «civili-
Zacions,

Importantisimo centro co-
mercial e industrial, detenta
el siempre inquieto puerto de
Ingeniero Wite, de aguas pro-
fundas que permiten operar
barcos de gran porte y cala-
do, facilitando la exportacion
de la produccion agricola y
fruticola de la zona, de La
Fampa y de los valles
rionegrings.

El Parque Industrial cre-
ce conslantementa, contan-
dose entre sus huesies em-
presas de la envergadura de
Petroguimica Bahia Blanca,
Petropel, |Induclor, Indupa,
Monomeros Vinilicos y Cargill, en-
tre ofras que le dan vida.-Se debe
incluir a la Planta de Fertilizantes
entre los emprendimientos de ac-
tual realizacion,

La Mueva Provincia es el nom-
bre elegido por don Enrique Julio
para el Diario que fundd el 1 de
agosto de 1898.-Con sus flaman-
tes primeros cien afios este presti-
gioso matutino integra el primer
Multimedios del Pais, junto a Telenueva
-Canal 8 de TV y LU2, Radio Bahia
Blanca.Progresista dentro de una linea
conservadora,su editorial se ha carac-
terizado por defender los valo-
res eticos difundiendo todo
aguello gue haga al bien de la
comunidad, al tiempo que
fustiga los aspectos negativos
de las conductas humanas
antisociales.

Carente de atractivo turisti-
co propio, Bahia Blanca disfru-
ta tanto de las playas de
Pehuen-Co y Monte Hermoso

¢') Viajero Bahia Blanca

como de la paz que irradia el bellisimo
paisaje de Sierra de la Ventana a solo
90 km por buena ruta asfaltada.

Caracterizada por su atractivo cen-
tro comercial, nuestra ciudad ostentd
con tristeza el mayor indice de desocu-
pacion del pais durante la crisis de prin-
cipios de los noventa. Este flagelo ha
disminuido en la actualidad gracias, en-
tre otras cosas, a los enormes
emprendimientos en marcha como Wall
Mart y Disco, por ejemple, cuya compe-
tencia incentivo el medio y frente a la
cual nuestra Cooperativa Obrera, mejo-
rd sensiblemente sus prestaciones en
beneficio de la comunidad

La administracion politica esta en
mancs del Agrimensor Jaime Linares,
reelecto por el 75% del electorads en
meritoc a sus dotes personales,
incuestionables para partidarios y opo-
sitores. La gente que lo secunda no le
va en zaga, y tambien e! Concejo Deli-
berante se muestra productive a la hora
de legislar para la ciudad.

La lglesia esta representada por el
Arzobispado de Bahia Blanca, en ma-
nos de Monsenor Romulo Garcia, em-
prendedor e incansable para recorrer
con su prédica evangelizadora las mas
de 80 parroguias que componen la
Arguididcesis.

Las fuerzas del orden cuentan con
una delegacion de la Policia Federal y
Unidad Regional (la V) de la Policia de
la Prov.de Bs.As., de la cual dependen
cinco comisarias,

Ejército, Gendarmeria y Marina di-
cen presente con sus respectivos cuer-
pos, aungue la dltima tiene su asiento
en la Base Aeronaval Puerto Belgrano,
distante 20 Km de la ciudad.

De administracion tripartida (la tie-
rra es de Marina, el edificio es Munici-
pal, y el espacio aéreo es controlado por
la Fuerza Aérea) el Aeropuerto Coman-
dante Espora -excluido de la
privatizacion aeroportuaria- constituye,
por sus caracteristicas fisicas, una de
las terminales aéreas mas seguras del
Pais.

Una importante  Biblioteca
(Bernardino Rivadavia) y un bellisimo



Importantes empresas se hacen car-
go del transporte de personas y bienes,
siendo fluido & incesante el movimiento
que se reqistra en tal sentido.

En el drea de Salud, |a ciudad cuen-
ta con modemos Ceniros Hospitalarios
como al Policlinico Regional, el Hospi-
tal Municipal, el Hospital Privado del Sur,
el Hospital Regional Espafiol y otros, que
brindan adecuada cobertura medico-
hospitalaria a la poblacion.

Empresas como SEM, Aleria, e ltal
Red por via terrestre, y SAB SA por via
aerea, se encargan del traslado de pa-
cientes graves en casos de urgencia.

En este madio pujante, de 300.000
habitantes y mas de 100.000 vehiculos,
funciona, junto a otros cinco, el Regis-
tro de |la Propiedad del Automotor N2 1,

A cargo del Dr. Carlos Antonio Ruiz
desde el 20 de diciembre de 1985, los
tramites inherentes a los 15.000 legajos
con gue cuenta el Registro son proce-
sados por Andrea Rosana Pinto de
Fernandez (Enc.Suplente), Camilo Fe-
derico Staltari Steel (Suplente Intering),
Sandra Marino Pinti de Machado, Carina
Ester Pinto de Martellini, Aida Marta
Martinez y Marcelo Adrian Tellarini (auxi-
liares), mientras son celosamente guar-
dados por Juan Carlos Hoffner (custo-
dia policial).

Desde al 13 de Julic de 1998 funcic-
na en Vieytes 175, desde 7.30 hasta
11.30 hs.

Privilegiando la atencién al publico
con verdadera vocacion de servicio, a
quien se informa y educa permanente-
mente, se trabaja en un clima cordial y
absoluta camaraderia.

Bolsin de Correspondencia

y la pujanza del
sur bonaerense

Teatro Municipal enriguecen la cultura
ciudadana.

Cinematografos, Confiterias, Pubs, y
TV por aire y cable contribuyen al espar-

cimiento y diversion de chicos y grandes,

El deporte cuenta con todas sus ex-
presiones, siendoe el Basguetball su prin-
cipal manifestacion.

El Encargads Titular del Re

= Agradecemos a la Encargada del Registro
de Morteros, en la Provincia de Cardoba, Dra:
MNoemi M. Boggio de Munia, por habemos he-
cho llegar sus sugerencias, en la cual nos co-
menta que le gustaria que se incluyan en nues-
tra Revista temas referidos a resultados de
Auditorias practicadas en los Registros Sec-
cionales, para conocer asi criterios acloptados
con determinados tramites. También el trata-
miento pormenorizado y con namaciones de
casos referenciales de las distintas alectacio-
nes, tales como usulructo, prendas, inhibicio-
nes, etc.,. Asimismo con respecto al arancela-
miento en las cerfificaciones de firmas en las
solicitudes Tipo v a la Certificacion de Firmas
sin cargo arancelario en las Declaraciones Ju-
radas que se realizan ante el Encargado e Re-
gistro. Por otro lado nos manifestd en su misi-
va gue a modo de estricta comparacion y para
ejemplificar claramente la utilidad de a revista:

el Digesto es la normativa a la que encuadra-
mos el manejo registral y |a revista es la doctni-
na que nos aclara determinadas situaciones y
arbitra, en muchos casos, cuando las interpre-
taciones no son cointidentes entre quienes de-
bemos adoptar decisiones. "

» También recepcionamas sugerencia del Sr.
Encargado Suplente del Registro Seccional de
La Plata N5, quién nos manifiesta que la Sec-
cion de nuestra Revista «Digesto al Dia= le
brinda utilidad y nos pide la inclusion de te-
mas que contengan propuesias de modifica- §
ciones o criticas a determinadas normas téc-
nico registrales, y de Derecho Registral Com-
parado,

Se ha tomado nota de estas sugerencias, y
a partir de este numero ya incluimos algunos
de los pedidos. En nuestra préxima entrega
brindaremos temas de gran interés para cum-
plir con los pedidos formulados.




El Orden del Dia elaborada para
este encuentro dio comienzo con
el informe presentado por el Presi-
dente del Comité Ejecutivo del «/||
Congreso Técnico Registral» a rea-
lizarse en el mes de Octubre en E|
Calafate, Pcia, de Santa Cruz, ha-
biéndose debatido aspectos gene-
rales sobre la marcha de organiza-
cion del mismo, destacandose el
grado importante de interés que ha
concitado su realizacian,

El Segundo de los puntos de
esta Orden del Dia, comprendié la
consideracion de los proyectos de
Memaria, Balance General, Inven-
tario, Cuenta de Gastos y Recur-
505 & Informe del Organo de Fis-
calizacion que seran fratados en
Asamblea General Ordinaria. Se-
gun expresaba la memornia pues-
ta a consideracion, ésta rezaba
gue «..Comenzamos éste ejercicio
97/98 con muchas ideas y objeti-
VOS, Pero un buen comienzo no
podia pasar por alto el festejo pla-
nificado de los veinte afios de
nuestra Asociacion. Pinamar se
convirtio en el lugar escogido y el
mas adecuado para un fin de se-
mana sin Digestos bajo el brazo.
Nos acompanaron muchos Encar-
gados de Registros y Funcionarios
de la Direccion Macional que en
todo este tiempo estuvieron cola-
borando con nuestra Institucion.
En dicha oportunidad brindamos
un reconacimiento especial a quie-
nes hasta la fecha nos han presi-
dido. De mas esta comentar el éxi-
to de este agasajo, pues ya todos
han tormado conocimiento ademds
de haberse publicado en Ambito
Reqgistral..».

=..En segundo término cabe re-

Mendoza, 14 de agosto de 1998

Reunion de la Comision
Directiva de AAERPA

Se realizé en la ciudad de Mendoza, la
Reunion de Comision Directiva de la entidad,
la que conté con la asistencia del sefior
Presidente de la Entidad Dr. Alvaro Gonzélez
Quintana, Sra. Vicepresidente Dra. Rita Pérez
Bertana, Sr. Secretario Dn. Gonzalo Cabrera
Figueroa, Tesorero Dr. Alejandro Germano;
asimismo asistieron Delegados Zonales de
distintas regiones del Pais.

cordar el importante reconocimien-
to gue ha recibido nuestra Institu-
¢ion por parte de las autoridades
ministeriales, al incorporar a la
Azociacion Argentina de Encarga-
dos de Registros de la Propiedad
Automotor dentra del inbunal que
evaluaria los conocimientos de los
postulantes a cargo de Encarga-
do de Registro, junto a una perso-
na con reconocidos antecedentes
en el dmbito juridico registral de-
signada por la Secretaria de Jus-
ticia y a oira designada por la Oi-
reccion Macional de los Registros
Nacionales de la Propiedad Auto-
motor y Créditos Prendarios; tal
cual se refleja en la Resolucion
M.J, N® 1297, firmada por el ac-
tual Ministro de Justicia de la Na-
cion el Dr. Rall E. Granillo
Ocampo. Con este panorama, en
el mes de marzo se reunid la Co-
misién Directiva en la sede de
AAERPA, en la Capital Federal y
trazd las fechas de las reuniones
a realizar durante el corriente afno
1998, habiendo decidido gue las
mismas se efectuaran en las De-
legaciones Zonales, pretendiendo
con ello el forialecimiento de las

—— R -

mismas. Adichas reuniones sein-
vita a los Encargados de Registros
que las integraban y a Funciona-
rios de la Direccion Nacional que
prestan su colaboracion para el
tratamiento de diferentes femas de
interés en la regién. A ello se ha
sumado la planificacion de reunio-
nes de Delegados Zonales con
miembros del Comité Ejecutivo
que acompanan a Funcionarios de
la Direccion Nacional con el mis-
mo fin anterior...»

Confinuaba esta memaria expre-
sada a los presentes: «...Asi enfon-
ces queda planificado el cronogra-
ma de reuniones que se manten-
drian durante el corriente afio,
como ya se publicara oportuna-
mente. Ya habia nacido en Para-
nd, la idea de repelir esa experien-
cia Indiscutidamente cada dos
afos, Asa Bs COMo se programa en
1997 realizar el Tercer Congreso
Nacional de Encargados de Regis-
tros de la Propiedad del Automo-
tor, Hoy es una realidad que desa-
rrollara por decision undnime en El
Calafate, Provincia de Santa Crug,
y actuaimente se trabaja incansa-
blemente para que se repita el éxj-

= to anterior...»

En otro aspec-
10 esta memona
expresa: «.Am-
bito Registral
tampoco puede
estar ausente en
esta Memoria,
Ha evolucionado
permanentemen-
1e en el desarro-
llo de termas de
interés registral,

estando presente en todas las ac-
tividades que ha programado
nuestra Institucion, como asé tam-
bién en las programadas por otras,
que tratan intereses de nuestra ac-
tividad. Vale entonces nuestro re-
conocimiento para quignes traba-
jan en su fortalecimiento y para
gue Ambito Registral sea nuestro
ambilo de difusion...»

En ofro orden: «, La Asociacion
paricipo activamente en los cur-
505 organizados por APR.OA, la
Camara de Mandatarios de la Ca-
pital Federal FAM.A. y a firmado
un Convenio con la firma
CARCOS para el desarrollo de
cursos a fin de conformar una bol-
5a de lrabajo para futuros Emplea-
dos de Registros, paricipando
Como expositores Encargados de
Registros ligados a AAERPA. »,
Agimismo, se =, Mantuvo el Sequ-
ro de Dinero en Transito y en Caja
¥ el Seguro de Vida, cubriéndose
en cada caso los siniestros sufri-
dos por los aseciados con su cuo-
ta al dia.», Como lo decimos to-
dos los anos, realizar una Memo-
fia no es sencillo, pues podria re-
sulfar enumerativa y mas de una
vez podriamos pasar por allo al-
gun hecho por pequeno, aungue
resuitara de una gran trascenden-
cia. Lo clerto es que la suma de
estas pequenas iniciativas han lle-
vado a nuestra Institucion a esta
gran ansiada integracion, aungue
queda mucho por hacer,

Luego de este resumen de la
memoria, senalamos que sequida-
mente se recepciono informe de
los Delegados Zonales, sobre el
tratamiento del Temario asignado
para el desarrollo en Comisiones
en el Congreso, recepcicndndose
por dlimo las propuestas de los
Delegados.

Como siempre, para este tipo
de eventos, se contd con la pre-
sencia de un funcionario de la Di-
reccion Nacional, en este caso
agradecemos a la Dra. Marina |,
de Kemerer del Departamento
Mormativo, quien nos asistid en la
reunion de actualizacion desarro-
llada con los Encargados de la
Region Cuyana.



Se Inicio el Primer Curso para

Empleados de

Eltres de julio del presen-
2 ano tuvo inicio el primer
curso de capacitacion para
aspirantes a integrar el plan-
=l de empleados de los Re-

»siros Seccionales, con lo
Jue damos comienzo a la
concrecion de una vieja as-
mwracion de nuestros Encar-
ados de contar con perso-
2l capacitado, para cubrir
ouestos fijos o temporarios,

ecesidad que se ha venido
ncramentande desde hace

7 tempo en el sistema re-
>stral, producto en gran par-
£ de la mayor actividad que

Enera un numero creciente
22 unidades incorporadas al
arque automotor.

La informacion gue se
pretende impartir en este cur-
=0 es ciertamente de primer
wvel, y ponen al alcance de
25 cursantes los rigores de
una compleja problematica
uridico-registral; asi como
==pectos procesales de los
ramites que se presentan en
un Registro Seccional; se
zoordan también los procedi-
meentos de rentas, y sus ligui-
Zaciones. Sera tema especial
3= estudio la utilizacion del

programa Infoauto; para lo
cual se utilizara un hardware
adecuado e instalado en la
sede de AAERPA. La prepa-
racion que asi reciban sera
complementada con una
practica registral de un mes.

El montado y desarrollo
de este curso fue posible gra-
cias a la suma de muchas
voluntades, y a la colabora-
cion de la Direccion Nacional,
a quien le agradecemos en
la persona de su director el
Dr. Mariano Alberto Durand;
Subdirector Nacional Dr. En-
rigue Radl del Canto, hacien-
do extensivo este agradeci-
miento a los Directoras de la
obra, Plan de Informatizacion
el Dr. Horacio Lugano, el Esc.
Carlos Fishbarg y el Ing.
Ubaldo Casellini.

Contamos también con
un excelente grupo de docen-
tes que han accedido a ocu-
par una parte de su valioso
tiempo en el dictado de cate-
dras, como son el Dr. Alberto
Omar . Borella, la Encargada
Maria Victoria Carponi Flo-
res, el Dr. Alejandro Oscar
Germano, el Dr. Alvaro Gon-
zdlez Quintana, el Encarga-

do Suplente Horacio

w Oscar |parraguirre, la
Dra. Rita Pérez Berta-

na, el Or. Hermo Luis
Pesuto vy la Profesora
Irene Elba Rey, a quie-
nes agradecemos una
vez mas, y tambien ex-
tendemos nuestro reco-
nocimiento a CARCOS,
gue se ha ocupado de
los aspectos organiza-
tivos.

Los cursantes tie-
nen un total de 56 ho-
ras destinadas a la en-
sefianza del programa
de base teorica, y 20
horas destinadas a la
ensenanza tedrico-
practica del sistema In-
foauto, culminando des-
pPués en un riguroso

Registros

examen de doble vuelta oral
y escrito, con una practica
registral de 30 dias para to-
dos los promedios que supe-
ren los setenta puntos sobre
cien. Periodo donde ademas,
recibiran un viatico pagado
por los organizadores del cur-
50. Una vez concluido el cur-
50 ¥ las practicas correspon-
dientes seran integrados a la
bolsa de trabajo en funciona-
miento desde hace un ano,
dandole prioridad sobre otros
inscriptos

Al comenzar el curso se
les ha suministrado ademas
una carpeta conteniendo un
detallado programa, gran
parte del material didactico
con que contaran, como es
un digesto actualizado, una
carpeta de trabajos practicos,
cuaderno de apunies, y en
toda clase se le van entre-
gando guias de trabajos prac-

ticos, cuaderno de apuntes,
y en toda clase se le van en-
tregando guias de trabajos
practicos que debearan cubrir
en su domicilio, para que pos-
teriormente se devuelvan co-
rregidas. Se le adjuntaran
ademas segun cada tema di-
versas fichas con textos es-
peciales.

El curso s& ha limitado a
un grupo de solamente 24
alumnos para gue las chan-
ces posteriores de empleo se
cubran en un tiempo razona-
ble, lo que nos obligod a des-
echar NUMerosas inscripcio-
nes, por lo que seguraments
deberemos analizar si el ano
proximo no seria posible rea-
lizar un nuevo curso, También
y teniendo en cuenta la ex-
periencia presente seria po-
sible pensar en la realizacion
de eventos similares en loca-
lidades del interior.
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uUn episodio
desafortunado

Los Encargados de Registros acostum-
bran a quejarse sobre las inspecciones, ve-
rificaciones y auditorias que deben atender.
Dicen que son demasiadas vy que algunos
funcionarios se sienten como «enviados de
algun Poder Supremo:s,

Esta imagen se propago despues que un
inescrupuloso vocal de la AAERPA divulga-
ra un suceso desafortunado ocumdo hace
30 anos.

Parece que en el afo 1967 un inspector
de la Direccion Nacional -Ricardo Fuentes-
estaba atravesando un mal momento: el
hombre frecuentaba el alcohol para olvidar
a una mujer, pero paso el alcohol y llegaron
las drogas duras (era una nueva epoca), Asi
fue come todo derivo en un cuadro que su
psiquiatra diagnostico como «peligroso= para
su salud mental. El Doctor Rosco recomen-
do gue Fuentes «comience lentamente a de-
sarrollar la actividad que le era habitual, para
favorecer su recuperacion,

Asi fue como el Jefe del sector donde tra-
bajaba Fuentes {Departamenio Inspeccio-
nes) le recomendo una tarea sencilla: hacer
una visita de rutina al Registro de Roberto
Etchenagucia, un Seccional situado en la
Provincia de Misianes que no ofrecia incon-
venientes y donde Fuentes podria -ademds-
recorrer las Cataratas del Iguazl para des-
pejar su mente.

Aungue el viaje no produjo el efecto de-
seado. El Acta de Inspeccion que quedd de
la visita -esa Acta que el vocal de AAERPA
divulgo- adjuntaba una desconocida Dispo-
sicion. Esa norma, transcripta a mano por
Fuentes, estaba fechada el 14 de diciembre
de 1967 y hacla mencién a unos « 10 man-
damientos del Encargado®. El Registro de

Posadas -segun Fuentes- violaba severa-
mente «cuando menos siete de ellos=,

Los 10 mandamientos se fundaban -se-
gun los considerandos- en unas «tablas de
la ley= gue el Ministerio de Justicia habria
entregado al Director Macional cuando asu-
mid el cargo. Los mandamientos se desci-
fraron con dificultad v esto pudo leerse;

1 - Amaras a la Cedula Verde por sobre
todas las cosas.

2 -Nodesearas a la Encargada Suplente
del préjimo

3 - Mo mataras usuarios, Encargados,
Gestores o Inspectores,

4 - No codiciaras emolumentos ajenos,

aungue parezca inavitable.

5 - Honraras al motor y al chassis.

6 - No molestaras al Director Macional en
vano.

7 - Santificaras los Decretos, Resolucio-
nes, Disposiciones, Circulares y hasta las
notas aclaratorias.

8 - Amaras el puesto de tu projimo como
el tuyo propio.

8 - Mo fornicaras dentro del Registro,

10- No robaras legajos en las divisiones,

La Disposicion -claro esia- fue producio
del delirio del inspector, ante que se decla-
rara su esguizofrenia cronica. Roberto Etche-
nagucia recibio rapidamente disculpas de
parte del Director Nacional, se anularan las
actuaciones y Fuentes fue rapidamente in-
ternado en el Hospital Borda.

Pero lamentablemente, nada pudo evitar
gue la imagen de las Inspacciones se viera
seriamente deferiorada después de haber-
se difundido este episodio.

Alejandro Puga

LOS PUEBLOS DE
LATINOAMERICA
PONEN EN ALTO LA
PALABRA
INTEGRACION, EN EL
XIII ENCUENTRO DEL
COMITE
LATINOAMERICANO
DE CONSULTA
REGISTRAL

Con motivo de este
acontecimiento, la
Asociacion Argentina
de Encargados de
Registros de la
Propiedad Automotor,
saluda cordialmente a
todos los
Registradores
asistentes al mismo
augurandoles el mayor
de los éxitos

Con Ambito Viajero visitamos el RR.SS. San Luis N° 2.
Todo el Il Congreso Técnico Registral de El Calafate y sus conclusiones

Publicaremos complacidos toda comunicacién escrita que consideremos de interés para el lector, que
lleve firma e incluya el nombre y la direccion del remitente. Diriganos la correspondencia a

Ambito Registral, Salta 402 (9400) Rio Gallegos
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